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摘要 

本次出國為韓國交通安全公團於 2013年底拜訪環保署，雙方並初步分享兩單

位環保駕駛推動精神。今年 11月，交通安全公團函文邀請環保署派員至該單位進行

考察，介紹韓國環保駕駛實際推動方式、低碳車輛的使用及模擬機的應用與使用情

形，並介紹環保駕駛教育訓練中心運作方式，分享韓國環保駕駛採行之可量化及系統

性的分析工具。另拜訪現代 KIA汽車 R&D研發中心，考察韓國二氧化碳法規現況及低

碳車輛測試方法。 
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壹、目的 

        參訪韓國交通安全公團，瞭解韓國環保駕駛推動方式，包括訓練場地、模擬

機軟體設備等;參訪環保駕駛綠色車隊推廣，考察綠色車隊推廣成果，並藉由現

代汽車之參訪，考察韓國車廠低碳車輛測試方法及二氧化碳法規現況，研擬綠色

車隊推廣策略、測試程序及法規標準參考。 

貳、過程 

一、行程 

103/11/16 

1. 考察環保駕駛模擬機民眾體驗中心、環保駕駛模擬機實駕(首爾能源夢想中

心) 

2. 模擬機製造及軟體設計廠商會談(INNOSIMULATION Inc) 

103/11/17  

1. 考察韓國環保駕駛訓練場地、環保駕駛模擬機實駕(交通安全公團環保駕駛

常州金泉訓練中心) 

2. 環保駕駛道路訓練場地道路實駕 (交通安全公團環保駕駛常州金泉訓練

中心) 

103/11/18  

1. 韓國交通安全公團會談，推廣業務說明及交流事項討論(交通安全公團首爾

辦公室) 

103/11/19  

1. 環保駕駛綠色車隊參訪(交通安全公團首爾辦公室) 

2. 車輛測試與研究協會參訪、環保駕駛模擬機實駕 (華城車輛測試與研究協

會) 

103/11/20  

1. 參訪韓國現代汽車(現代汽車 R&D研發中心) 
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二、活動內容 

(一)、11月 16日: 韓國首爾 

(1).環保駕駛模擬機訓練中心(首爾能源夢想中心) 

拜會人員: 副處長 Kim Hea-Ae  

首爾能源夢想中心(Seoul Energy Dream Center)位於首爾麻浦區(Mapo-gu)，總

樓地板面積3,500平方公尺，是韓國第一座也是最大的能源自給自足建築物，2012年

正式啟用，主要目標為教導民眾能源節約的重要性及不同節能狀態的體驗，以教育能

源節約與永續利用的重要性。 

該中心的一樓內為體驗型環保教育區，設置有定點環保駕駛行為體驗機，場區內

共有兩組設備，一為小客車環保駕駛體驗機，另一台為大型車環保駕駛體驗機，實際

體驗駕駛畫面中，首先提醒環保駕駛定義及方法，之後開始進行體驗，體驗結束後模

擬設備會針對本次駕駛情境提供駕駛者改善建議說明，供駕駛員參考。 

 

圖 1、首爾能源夢想中心建築物 
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圖 2、小型車體驗機 圖 3、大型車體驗機 

  

圖 4、小型車體驗開始畫面(節能駕駛方

法) 

圖 5、小型車體驗結束畫面(駕駛行為說

明) 
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(2).模擬機製造與軟體設計廠商參訪(INNOSIMULATION Inc.) 

INNOSIMULATION Inc.於2000年建立，係由Kookmin國民大學汽車工學院所合作成

立之公司，主要為模擬機平台與設備的建置，包括教育娛樂模擬器(Edutainment 

Simulator)、鐵路模擬器(Railway Simulator)、移動軸向平台(Motion Platform)、

駕駛模擬器(Driving Simulator);主要技術有真實車輛駕駛模擬(real-time vehicle 

simulation)、3D技術、移動軸向控制(motion control)、操作程序及自我監控各地。 

i-DRIVE full-scale Driving Simulator (FDS)主要是車輛產業、交通安全產業

的製造商、大學及研究機構在使用，以作為R&D的輔助工具。i-DRIVE Compact-type 

Driving Simulator (CDS)模擬器則是依據小型、中型及大型有不同的規格，分別有

一個螢幕、三個螢幕、五個螢幕、三個螢幕搭配移動軸向平台，目前有超過20個國家

使用，包括USA, Canada, Germany, France, UK, Japan, China, Indonesia及Korea。

售價部分，簡易模擬機約2,000萬韓圜(不含軟體)，折合台幣約60萬，生產期約1.5個

月。另該公司內另有展示i-DRIVE CDS模擬器，為三個螢幕之規格，所需場地空間較

一個螢幕大(如附件一)。 

 
圖 6、i-DRIVE Compact-type Driving Simulator (CDS) 

http://offset.gobizkorea.com/blog/en_catalog_view.jsp?blog_id=innosim&co_lang=2&group_code=&obj_id=1050615
http://offset.gobizkorea.com/blog/en_catalog_view.jsp?blog_id=innosim&co_lang=2&group_code=&obj_id=936347
http://offset.gobizkorea.com/blog/en_catalog_view.jsp?blog_id=innosim&co_lang=2&group_code=&obj_id=936346
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圖 7、INNOSIMULATION Inc. i-DRIVE CDS三個螢幕模型(同行人員實際體驗駕駛狀況) 

(二)、11月 17日: 韓國金泉常州 

拜會交通運輸安全訓練中心名單如下： 

姓名 單位 職稱 

Choi, Kuan Jib Korea Transportation Safety 

Authority 

Transportation Safety Training 

Center 

Center Manager 

Park, Seung-Ho Korea Transportation Safety 

Authority 

Transportation Safety Training 

Center 

Professor/Team 

Leader 

(1).交通安全公團環保駕駛訓練中心簡介 

交通安全公團(KOTSA)於2009年開始準備訓練場地的籌備工作，利用位於常州市

的交通運輸安全教育中心為環保駕駛教育訓練的場地，該教育訓練中心於2010年7月

開始正式授課。廠區內主要分為兩大區域，一為辦公區域、室內教室及駕駛員檢查區，

如訓練教室、駕駛人基礎檢查室、駕駛人心智測驗室、模擬機訓練教室；另一部分為

戶外駕駛區域，主要為環保駕駛道路訓練場地，透過實際駕駛，診斷與分析駕駛員的

行為。 
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圖 8、交通安全公團環保駕駛訓練中心辦公室 
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(2). 廠區參訪 

本次參觀區域包括駕駛模擬器(模擬機訓練教室)及環保駕駛道路訓練場地，並進

行實際駕駛體驗，以了解模擬機駕駛狀態及訓練場地的環保駕駛行為輔導過程。 

(A).駕駛模擬器(模擬機訓練教室) 

圖9為模擬機訓練教室的設置實況，裡面約有20台模擬機，採用之機型為

INNOSIMULATION Inc.的i-DRIVE CDS三螢幕搭配移動軸向平台，每一機型至少需要樓

地板面積約3.6平方公尺的空間，採用的駕駛座均為實際車輛規格，每一螢幕需搭配

一台主機做輸出，故此機型需三台電腦主機。 

透過實際駕駛體驗，駕駛者可選擇採用使用市區、郊區高速公路的駕駛情境，並

可自己選擇手自排檔的設定，同時因該機型配有移動軸向平台，故與首爾能源夢想中

心(Seoul Energy Dream Center)中設置之模擬機台相比，較有實車駕駛之臨場感。 

 

圖 9、交通安全公團環保駕駛訓練中心模擬機訓練教室 
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圖 10、環保駕駛訓練中心模擬機駕駛座 圖 11、環保駕駛訓練中心模擬機電腦主

機 

 
圖 12、交通安全公團環保駕駛訓練中心模擬機實駕 

(B).道路實駕(環保駕駛道路訓練場地) 
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環保駕駛教育訓練場地內有2.6公里的實車駕駛試驗車道，並透過評估系統及專

業教師，搭配環保駕駛實務與理論的授課內容，讓學員充分學習環保駕駛的內涵，目

前交通安全公團(KOTSA)也考慮於其他區域設立類似的環保駕駛教育中心。 

 

圖 13、交通安全公團環保駕駛訓練中心戶外駕駛區域遠勘圖 
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圖 14、交通安全公團環保駕駛訓練中心戶外駕駛區域概況 

試驗車道分成八個訓練區域，分別為自由訓練區、多目的訓練區、高速行駛區、

曲線煞車區、直線煞車區、障礙物迴避區、一般速度行駛區、基礎訓練區。基礎的教

育訓練課程約6~8小時，鐘內約有15位教師，目前有小型車、巴士、貨車等課程，評

估過程概述如下： 

第一步：每位學員先發給一張ID卡後上車(教育訓練用車輛裝有測量紀錄儀器，將

學員的行駛數據傳送到監控中心的電腦)，並以原駕駛行為完成2.6公里

的試驗車道。 

第二步：完成後每個學員將得到環保駕駛行為的分析與診斷。 

第三步：進入課程教育及模擬機訓練教室，學習環保駕駛實務。 

第四步：重覆完成2.6公里的試驗車道，但此次學員開車時車內會有閃燈提示，綠

燈表示符合環保駕駛、藍燈表示一般行駛，紅燈表示燃油浪費。 

第五步：完成後學員將得到原駕駛行為與環保駕駛行為間燃油消耗量的差異評量

表。 
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圖 15、交通安全公團環保駕駛訓練中心小型車道路實駕(同行人員實際體驗駕駛狀

況) 

 

圖 16、交通安全公團環保駕駛訓練中心車輛道路實駕車內駕駛行為分析儀器示意圖 
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圖 17、環保駕駛訓練中心道路駕駛環保駕駛行為診斷分析報表 

(三)、11月 18日: 韓國首爾交通安全公團 

(1).交通安全公團簡介 

2009年6月9日，韓國國土交通部(Ministry of Land, Infrastructure and 

Transport, MOLIT)於通過「永續交通物流發展法」(2013年3月23日修法)，該法案第

43條指定交通安全公團(The Korea Transportation Safety Authority, KOTSA)成立

環保駕駛教育中心，並由該機構擬定「第一次永續交通物流發展基本計畫」，計畫執

行期間為2011年至2020年，計畫目標為2020年交通部門減少34.5%的碳排放量(約

3,682萬噸CO2)。 

(2).韓國交通安全公團採行之環保駕駛推動策略 

▓設置環保駕駛專用軟、硬體設施:交通安全公團(KOTSA)利用位於常州市的交通安

全教育中心為環保駕駛教育訓練的場地，該教育訓練中心於2010年7月開始正式
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授課，此套設施、系統為韓國國內環保駕駛教育訓練的參考典範。 

▓辦理環保駕駛教育訓練課程:交通安全公團(KOTSA)的教育訓練課程約6~8小時，

課程內容會依據上課對象有所調整。 

▓簽署「實踐Eco-drive之社會協議」:協調地方政府、公家機關、上市公司、運輸

公司及非政府組織，簽署「實踐Eco-drive之社會協議」，同時其架設的環保駕

駛網站也開放給個人自願性的簽署動作，截至2014年9月，共有2,617個機關組織

參與簽署。為了激勵更多單位簽署，政府會提供簽署之單位相關的補助支援，像

是免費的教育訓練課程、車輛檢驗費用的折扣優惠等。 

▓架設環保駕駛網站:為了鼓勵民眾參與並方便取得環保駕駛資訊，韓國架設了一

入口網站，關於環保駕駛之訊息都可於該網站獲得，如環保駕駛新聞、教育訓練

課程簡介、養成要領、數據統計資料等，內容相當豐富多元。 

▓巡迴展覽與舉辦活動:定期舉辦環保駕駛競賽，加深民眾接受度，並運用媒體宣

傳提升大眾參與意願。 

▓建置環保駕駛模擬機:為利於環保駕駛推廣，交通安全公團也與車輛駕駛模擬機

廠商合作，開發模擬機台，並透過定點展示及巡迴展示推廣環保駕駛體驗活動。 

(3).拜訪對象 

姓名 單位 職稱 

Oh Intack 

吳仁澤 

Korea Transportation Safety Authority 

Advanced Transportation & Information 

Technology Division  

Executive 

Director 

LL.D Kang Dong Soo Transportation Environment Office Director 

Park, Sang-Kweon  Korea Transportation Safety Authority 

Transportation Environment Office  

Senior Researcher 

Min Ho, Lee Korea Transportation Safety Authority 

Transportation Environment Office 

Researcher 
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(4).討論內容 

首先由交通安全公團Park, Sang-Kweon代表介紹該公團目前環保駕駛整體的推廣

概況，其次由環保署代表說明國內的推廣概況，詳細了解雙方的執行現況與未來預計

執行規劃後，並針對雙方交流合作事項進行討論，交通安全公團執行內容說明如下： 

(A)課程設計及教育訓練內容：交通安全公團基礎的教育訓練課程約6~8小時，課程

內容會依據上課對象有所調整，目前有小型車、巴士、貨車等課程，包括種子教

師的培訓、職業駕駛員及一般駕駛員的培訓課程。 

(B)推動成效與評估方法：交通安全公團課程減碳效益估算是利用儀器進行評估，

平均而言，由交通安全公團統計數據顯示，透過教育訓練課程及模擬機約有10%

減量效果。常州每年約有500人參與課程，迄今已有超過3,000人受訓，對象為客

運駕駛、貨運、甚至是軍隊駕駛都有。 

(C)駕駛行為體驗模擬機：交通安全公團採用之模擬機為5年前所開發之產品，透過

這幾年的訓練成果，交通安全公團也針對受訓人員之駕駛資料，持續開發新軟體

及設備。 

(四)、11月 19日: 韓國首爾-華城 

本日首先參觀交通安全公團場區內公務車隊，同時討論韓國目前推動綠色車輛實

務及現況。其次考察首爾鄰近華城地區的車輛測試與研究協會(Korea Automobile 

Testing & Research Institute)中的駕駛行為研究室，並進行多軸駕駛行為模擬器

實駕。拜訪人員如下： 

姓名 單位 職稱 

Park, Sang-Kweon Korea Transportation Safety Authority 

Transportation Environment Office  

Senior Researcher 

Jin Ho, Kwak Korea Transportation Safety Authority 

Korea Vehicle Testing & Research 

Institute 

Chief Researcher 
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(1)交通安全公團 

交通安全公團公務車中多採用電動車輛，場內並設置有電動車充電站，提供員工

使用。在綠色車輛補助部分，HEV 最多稅290萬韓圜減免(折合台幣8.7萬)，EV 最多

稅420萬韓圜減免(折合台幣12.6萬)。 

  
圖 18、交通安全公團EV公務車 圖 19、交通安全公團公務輕型貨車 
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圖 20、交通安全公團EV充電座 圖 21、交通安全公團EV規格 

表 1、韓國綠色車輛補助概況彙整 

區分 稅制(一般) 
HEV (最多稅290萬韓圜

減免) 

EV (最多稅420萬韓圜

減免) 

購買

階段 

購買補貼金 - 
100萬韓圜 (100g/km 以

下) 

1,500萬韓圜(地方另

行) 

各別消費稅 

2千cc以下: 工廠批發價之 

5% 

100萬韓圜 限減免 

(~2015年底) 

200萬韓圜 限減免

(~2017年底) 

2千cc超過: 3年期間 分階

段式下降 

2012年 8% (生效日期起適

用) 

2013年 7%,2014年 6%,2015

年 5% 

教育稅 各別消費稅之 30% 
30萬韓圜限減免 (~2015

年底) 

60萬韓圜限減免

(~2017年底) 
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增值稅 稅前價之 10% ← ← 

登錄

階段 

購置稅 供應價之 7% 
140萬韓圜限減免 

(~2015年底) 

140萬韓圜限減免

(~2015年底) 

城市鐵路債券 

1000cc未滿 :免除 

1600cc未滿 : 供應價之 9% 

2000cc未滿 : 供應價之12% 

2000cc以上 : 供應價之20% 

200萬韓圜限買入免除

(~2016年底) 

※約20萬韓圜 (折扣率

10%)受益 

200萬韓圜限買入免除

(~2016年底) 

※約20萬韓圜 (折扣

率10%) 按車輛尺寸

(長,寬,高)同級尺寸

排氣量適用 

運行

階段 
車輛稅 

1000cc以上 : 80 韓圜/cc 

年10萬韓圜(其他車輛)  ← 1600cc以上 : 140 韓圜/cc 

1600cc超過 : 200 韓圜/cc 

其他 

通行費 (輕型車 50%) - - 

公營停車費 (輕型車 50%) (首爾 打 50%) - 

通行費 (輕型車 50%) 
-(首爾:低公害車+星期

制) 
- 

 

(2)車輛測試與研究協會(Korea Automobile Testing & Research Institute) 

車輛測試與研究協會為韓國車輛研究機構，隸屬於韓國交通安全部(Korea 

Transportation Safety Authority)，主要研究方向為：改善車輛安全、發展未來車

輛先進技術、國際車輛安全法規調和及車輛安全合作全球化業務，協會內設施有噪音

實驗室、碰撞實驗室、道路滑行道、先進技術駕駛行為研究室等。本次主要參訪地點

為先進技術駕駛行為研究室，該實驗室主要是進行駕駛行為的研究工作，並藉由模擬

機的輔助，搭配監控系統來探討不同情境下之駕駛員行為。該實驗室採用之機型為

INNOSIMULATION Inc.的i-DRIVE FDS。整個模擬機艙所需空間大，且採用6軸的移動

軸向平台，可做為R&D研發的應用，包括發展先進駕駛輔助系統、智慧運輸系統的研

究、交通安全、駕駛人因因子研究及道路設計等。 
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圖 22、車輛測試與研究協會場區圖 

 



 21 

圖 23、車輛測試與研究協會駕駛行為研究室概況 

 

圖 24、車輛測試與研究協會駕駛行為研究室之駕駛模擬艙外觀 
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(五)、11月 20日: 韓國華城現代 KIA汽車 R&D研發中心(Automobile Research & 

Development Division) 

現代KIA汽車R&D會面人員分別為： 

姓名 單位 職稱 

Jum Ki, Kang  Regulation & Certification 

Team 

General Manager 

Daniel Lim Regulation & Certification 

Team 

Part Manager 

Dong Chung Park Regulation & Certification 

Team  

Senior Research 

Engineer 

Byungrae Yoon Regulation & Certification 

Team  

Senior Research 

Engineer 

Jae-bu Kim Regulation & Certification 

Team  

Senior Research 

Engineer 

Lee, Jong-Jae Regulation & Certification 

Team 

Senior Research 

Engineer 

Euisik Kim Performance Test Team Senior Research 

Engineer 

Song Eo Jin Creating a new level of value 

(CCT) 

Manager 

與會內容分為兩部分進行討論，分別為車輛二氧化碳法規及車輛測試議題，彙整

韓國目前二氧化碳法規內容與精神如下： 

(1).2012年起韓國實施「汽車平均能源消耗率基準和溫室氣體允許排放基準標準」，

管制對象為座位數15人以下的客車。在標準值部分，廠商得自行選擇要遵循平均

能源消耗率基準或溫室氣體允許排放基準，其方程式如下： 

 平均能源消耗率基準=28.4577-0.007813×車重； 

 溫室氣體允許排放基準=140+ a × (車重-1,423.2), 小規模製造廠商

a=0.0484；其他製造廠商a=0.0588。小規模製造廠商是指2009年國內汽車販

售量在4,500台以下的製造商。 
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(2).溫室氣體權責單位為環境部，燃油效率權責單位為產業通商資源部;測試型態與

傳統污染物不同，均採用美國 CAFE 方法進行計算與測試，即 CVS-75(市區型態)

加上 HWFET(高速公路型態)。 

目前依據[環境部告示 第 2011-89 號]中文件提到，採用之彈性措施則包含：階

段緩衝期設置(分 4年 Phase-in)；低碳排放車輛的年度銷售量加倍計算；創新技術抵

減；提早符合標準的額度可用於未來抵減(3 年有效)等。廠商未達標準者可用過去累

積之超額績效抵減，或向其他廠商購買剩餘之超額績效，若無法抵扣超過排放標準的

部分，將依據超過數量處以罰則;對 CO2來說，超過排放標準值，每單位里程克數(g/km)

收取 1 萬元韓元罰金，對燃油效率來說，低於標準值，每單位(km/l)收取 82,352 元

韓元罰金。 

另環境部於 2013 年另公布 2016~2020 年排放標準值，同樣延續目前管理方式，

由廠商得自行選擇要遵循平均能源消耗率基準或溫室氣體允許排放基準，除加嚴排放

標準外，另將貨車納入管理規範。下表 3為現行標準及未來標準之比較。 

表 2、韓國現行及未來新車二氧化碳及燃油效率標準比較 

區分 現行(2012 ~2015年) 改正案(2016 ~ 2020年) 

標準  

對象車

型 

轎車 

(10乘客以下) 

CO2 : 140g/km 

耗能 : 17km/L 

CO2 : 97g/km 

耗能 : 24.3km/L 

旅行車/貨車 

(15乘客以下 

/3.5頓以下) 

- 
CO2 : 166g/km 

耗能: 15.6km/L 

適用時

期 
Phase-in 

30% (2012) - 60% 

(2013)  

80% (2014) - 100% 

(2015) 

10% (2016) - 20% (2017)  

30% (2018) - 60% (2019) - 100% 

(2020) 

結轉 / 償還 3年 3年 

獎勵

金 

新技術 

(Eco-innovation) 
最多 10g 最多 7g 

Super credit 
50g 以下 3台 

50 ~ 100g 2台 

50g 以下 1.5台 

ZEV 2台 

其他 - 
手動變速器 1.3台 

輕型車  1.2台 
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小規模製造商標準放寬 19% 放寬(4,500台以

下) 
8% 放寬(4,500台以下) 

處罰 
CO2 (CO2, g/km) 10,000韓圜 

2萬韓圜(2016)、3萬韓圜

(2017)、5萬韓圜(2018)、7萬韓

圜 (2019)、10萬韓圜(2020) 

耗能 (km/ℓ)  82,352韓圜 未定 

另本次也參觀汽車污染測試實驗室及SHED實驗室，針對設備部分，以HORIBA為

主，汽柴油分別於不同設備進行測試。 
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參、與會人員 

    我方代表： 

              環保署空保處柏雪翠副研究員 

              財團法人工業技術研究院林欣慧研究員 

    韓方代表： 

單位 姓名 職稱 

交通安全公團 Oh Intack  Executive Director 

LL.D Kang Dong Soo Director 

Park, Sang-Kweon  Senior Researcher 

Min Ho, Lee Researcher 

交通安全公團 

訓練中心 

Choi, Kuan Jib Center Manager 

Park, Seung-Ho Professor/Team Leader 

現代KIA汽車R&D研發

中心 

Jum Ki, Kang General Manager 

Daniel Lim Part Manager 

Dong Chung Park Senior Research Engineer 

Byungrae Yoon Senior Research Engineer 

Jae-bu Kim Senior Research Engineer 

Lee, Jong-Jae Senior Research Engineer 

Euisik Kim Senior Research Engineer 

Song Eo Jin Manager 

首爾能源夢想中心 Kim Hea-Ae 副處長 

INNOSIMULATION 

Inc. 

Seung-joon Lee 業務部經理 

車輛測試與研究協會 Jin Ho, Kwak Chief Researcher 

肆、建議事項 

（一）PHEV及EV測試所需重視之細節多於一般傳統測試，在人員培訓部分，各法規實

驗室人員應隨時注意國際及國內法規的狀態，加強儀器操作及測試人員的定期

訓練，以對應新制訂之測試程序。 

（二）韓國與國內同樣採取車輛耗能與二氧化碳並行之法規，兩者不同處在於，國內

廠商需分別向經濟部能源局分別申請車輛耗能合格函的認證申請、向環保署申
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報二氧化碳排放量;且礙於雙方母法之規範，兩者的管制內容無法完全一致，

為減低廠商負擔，除認證/申報與相關彈性措施需各自申請外，環保署與經濟

部能源局均也朝開多次協調會議，建議數值資料來源部分朝一致性方向努力。 

（三）韓國環保駕駛的推動是該國車輛節能減碳主要採行的策略，並設有專責機構負

責此項工作的執行，國內目前除環保署推動環保駕駛外，另有能源局的節能駕

駛及交通部的安全駕駛，依據國際上推動環保駕駛的經驗，推動環保駕駛的同

時，同時也具有節能及減低車輛肇事率的效果，三方單位在未來若能朝向計畫

整合及項目分工來建置國內的環保駕駛推動策略，在使用中車輛的節能減碳將

更具成效。 

（四）模擬機設備是韓國在推動環保駕駛時主要採行之量化工具之一，模擬機由於不

需要車輛實際開車上路，除節省燃油及所需場地較小外，能讓更多學員在短時

間內完成訓練課程的同時，立即知道不同駕駛行為對燃油消耗的影響，進而學

習省油駕駛技術。 
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伍、附件資料 

附件一、i-Drive模擬機設備 

 
i-Drive FDS 模擬機設備 

 
i-Drive CDS 模擬機設備 
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附件二、交通安全公團環保駕駛宣導品 

 

韓國交通安全公團環保駕駛摺頁(文宣品) 
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韓國交通安全公團環保駕駛手冊(文宣品) 

 

 

 

螢幕擦拭貼(文宣品) 停車時擋風玻璃宣導牌(文宣品) 
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貼紙及滑鼠墊(文宣品) 

  
文件L夾正面(文宣品) 文件L夾反面(文宣品) 
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附件三、交通安全公團環保駕駛推動現況 
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附件四、現代汽車會前討論議題內容 

車輛二氧化碳法規Vehicle Fuel Economy and Greenhouse Gases emissions 

Standards 

1. 韓國目前車輛燃油效率(Fuel economy)管理的車種有哪些? 

What kinds of vehicles are applicable to the fuel economy standards? 

<回覆>:10人以下客車。 

2. 由我們蒐集到的資料顯示，韓國目前輕型車輛的「車輛燃油效率(Korea CAFE, 

Fuel economy)」標準及「二氧化碳排放標準(greenhouse gas emissions 

standards)」是由廠商所自行選擇要符合的法規，管理單位有不同嗎? 

According to our survey, currently in South Korea, manufacturers have 

choice for their produced vehicles to comply with either the Fuel 

Economy Standards (Korea CAFÉ) or the Greenhouse Gases Emissions 

Standards. Are the competent authorities in charge of these two 

standards different? 

<回覆>:二氧化碳排放標準(greenhouse gas emissions standards)是由環

境部管理，車輛燃油效率(Korea CAFE, Fuel economy)是由產業通商

資源部管理，業者僅需向其中一個單位申請即可。 

3. 以現代汽車為例，現代汽車選擇哪項標準(「車輛燃油效率」或二氧化碳排放

標準」)? 

Taking Hyundai Motor as an example, which standards (Fuel Economy 

Standards (Korean CAFE) or Greenhouse Gases Emissions Standards) is 

chosen by Hyundai Motor vehicles to comply with? 

<回覆>:現代汽車目前旗下兩種品牌(KIA及HYUNDAI)中，一個是用環境部的

標準，另一個是對應產業通商資源部的標準，韓國政府讓廠商任選要

對應之標準值，兩者之標準值間係利用轉換公式所計算。 

4. 若廠商未符合「車輛燃油效率標準」或「二氧化碳排放標準」時，政府處置

方式為何？是否有執行過的案例? 

If a manufacturer failed to comply with both the Fuel Economy Standards 

and the Greenhouse Gases Emissions Standards, what would be the 

reaction of the competent authority? Are there any existing cases that 

were being implemented? 
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<回覆>:依據目前韓國政府規範，CO2超過標準值，每超過1g/km罰緩為10,000

韓圜(折合台幣300元)，耗能低於標準值，每超過1 km/ℓ罰緩為82,352

韓圜(折合台幣2,561元)。2012年年全國製造商均符合標準值(包括進

口商），故無處罰事列。 

5. 創新額度申請原則是什麼？目前現代汽車有申請過的案例嗎？ 

What is the principle for application of innovation credits to be 

approved? At present, are there any existing application cases from 

Hyundai Motor? 

<回覆>:目前韓國尚未有申請過之案例，依據目前韓國政府規範，製造廠採

用胎壓偵測系統(TPMS)、低摩擦輪胎、變數箱換檔指示功能(GSI)、

冷媒和性能改善等技術，有效減少汽車溫室氣體排放和提升能源效

率，可獲得最高10g/km(或1.2km/l)的額度績效。除上述幾項技術外，

採行經環境部與產業通商資源部協商認證的技術，同樣也可獲得最高

4g/km(或0.5km/l)的額度績效。 

6. 年度結餘額度流用申請原則是什麼？ 

What is the principle to apply for annual credits carry over?  

<回覆>:可在3年內結轉/償還，且可用於與其他廠商間之交易，迄今仍未有

案例發生。 

7. 對於小規模的廠商(small-scale manufacturers, 如 2009年境內銷售量 500

台以下)，可與政府單位協議目標值，須提出哪些文件申請少量車管制標準？ 

In South Korea, small-volume manufacture (in 2009, with sales less than 

500 units) are allowed to propose derogation compliance targets for 

competent authority to approve, what are the necessary documents to be 

provided by the applicants? 

<回覆>:500台以下另外與環境部或產業通商資源部協議目標值，4,500台則

是在2015年之前每年得放寬19%。 

8. 台灣未來於 2015年實施的二氧化碳標準有允許不同廠商合併申報排放量管理

的方式，韓國是否有這樣的做法? 

In 2015, the Taiwan’s future vehicular CO2 emission standards would be 

effective, and a pool reporting mechanism would be adopted to allow 

different manufacturers to form a group and act jointly to comply with 

the targets, are there any similar measures being adopted in the Korean 
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greenhouse gases emissions standards? 

<回覆>:單位不同不得合併申報。 

車輛測試 Vehicle Test 

1. 韓國目前車輛測試採用之行車型態(driving cycle)為何? 若汽油車與柴油

車測試型態不同，在計算車輛排放標準值，是分開計算標準值或是以行車型

態轉換係數來判定? 

What is the current used driving cycles for vehicle fuel economy tests? 

Are the gasoline vehicles’ testing driving cycles different from 

diesel vehicles’? 

<回覆>:不論汽油車或柴油車、PHEV或EV，溫室氣體及耗能部分均採用美國

測試型態，即FTP-75(市區型態) + HWFET(高速公路型態)。 

2. PHEV及 EV車測試，電池電力如何量測? 與一般汽柴油車輛相比，設備有需

要更新的項目嗎? 

How to measure the Status of Charge (SOC) of a Plug -in Hybrid Electric 

Vehicle (PHEV) or an all-Electric Vehicle (EV) during certification 

tests?  

<回覆>:加裝電流、電壓設備，並配合實驗室人員的教育訓練。 

3. PHEV及 EV車測試，現代汽車如何安排人員的教育訓練? 

As to the PHEV and EV test procedures, are there any related 

education/training courses for Hyundai Motor personnel to take? 

<回覆>:新進人員及新測試方法實驗室均有安排固定課程，以提升檢驗人員

之測試能量。 


