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摘要
為瞭解機場時間帶協調之方式及原則，以利本局督導及辦理機場時間帶協調事宜，爰派員參加102年11月11日至13日於美國達拉斯舉辦的IATA排班及機場時間帶協調初階課程，課程主要介紹時間帶協調之目的、協調程序及標準訊息格式，包括介紹WSG（Worldwide Scheduling Guidelines）及SSIM（Standard Schedules Information Manuel）之第6章。最後則提出本次參與課程之心得與建議。
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目的

時間帶是有關部門給予計畫性航班於機場起降或離開時刻之允許，時間帶的協調與給予有全球性的進行程序與語言，102年度桃園國際機場總計約有19萬架次航班起降，如何使現有機場資源達成最有效之運用，讓排班規劃上使航空公司及航空站均獲得最大效益，實屬重要。另本局亦負責松山機場時間帶協調之業務，為瞭解機場時間帶協調之方式及原則，以利本局督導及辦理機場時間帶協調事宜，爰派員參加IATA排班及機場時間帶協調課程。
過程
機場排班與時間帶協調課程於102年11月11日至13日於美國達拉斯開授，由講師介紹時間帶協調之目的、協調程序及標準訊息格式，包括介紹WSG（Worldwide Scheduling Guidelines）及SSIM（Standard Schedules Information Manuel）之第6章，並透過案例練習使學員間互相模擬航空公司與機場時間帶協調人發送電報，透過此過程以利學員瞭解時間帶協調實務作業並對電報格式與內容有充分認識。

壹、授課講師與課程學員介紹
一、講師

Mr. Michael Angelopulos 於瑞士Swissport Hellas服務，擔任該機構機場時間帶協調部門主管，其專業包括機場時間帶協調、班表協調、班表資料蒐集及機隊派遣等。另Mr. Michael Angelopulos 亦曾於Goldair Handing SA任職，對於航空旅客服務及機隊派遣亦累積相當豐富之實務經驗。
二、學員
本次課程學員包含航空公司人員、國際機場時間帶協調人以及政府航空運輸主管部門人員，皆主要從事班表規劃及時間帶協調相關工作，包括南菲、汶萊、馬爾地夫、香港、迦納、克羅埃西亞、加拿大、美國，包含本人共計11名學員。

貳、課程目標
藉由講授時間帶基礎、時間帶資料格式、時間帶提報程序及實作練習等，以排除因時間帶格式錯誤而申請被拒絕之問題，讓學員在處理時間帶發送或回覆上更正確、更有效率。
· WSG（Worldwide Scheduling Guidelines）簡介
· 時間帶協調之目的
· 時間帶格式SSIM（Standard Schedule Information Manual）
參、課程內容
一、WSG（Worldwide Scheduling Guidelines）簡介
時間帶協調國際規範(WSG)是全球共認的時間帶配置和管理的程序，其目的在機場設備限制下優化(沒有歧視、公平、透明)使用時間帶，係由IATA機場時間帶協調程序委員會所制訂，並由IATA之JSAG(Joint Slot Advisory Group)負責持續檢視及修訂內容。最新版本時間帶協調國際規範可至IATA網站www.iata.org/wsg下載。WSG已超過40年的發展，是一系列制訂標準和實踐後發展的成果，提供了機場時間帶有關政策、規範和程序的資訊；本次課程針對機場等級、時間帶的定義、時間帶協調行事曆、時間帶訊息格式及時間帶監控等部分進行介紹。
二、時間帶協調之目的
（一）何謂時間帶

      時間帶的定義：所謂時間帶是機場協調人給予一個計畫性的航班某特定日期及時刻抵達機場或離開機場的允許。普遍認定時間帶係指航機開啓或是關閉艙門的時間，亦有一說是指Block放置/離開航機鼻輪的時間，而以上的說法皆非指航機降落或是離開跑道的時間。
   一系列時間帶(series of slots)的定義：係指在同一季班表中，一週中同一日(the same day of the week)、同一時間(the same time)至少有5個時間帶。定義一系列時間帶之目的在認定歷史優先權(一系列時間帶之使用率需達80%，才擁有歷史優先權)。歷史優先權的認定係以協調人於時間帶歸還截止日(冬季班表於8月31日、夏季班表於1月31日)所記錄的時間帶為基礎。
 (二) 為何需要時間帶協調
時間帶協調之目的在於使機場航班起降規劃合理化，並避免產生擁擠俾使機場資源利用及使用者效益之最大化。當某一國際機場因航空公司市場營運及機隊派遣的考量，造成該機場整天或於特定時段起降航班頻繁，遠超過該機場的容量及處理量，倘若機場沒有限制地對抵達或是預備起飛的航班進行時間帶分配，除將會增加航管作業人員的壓力外，勢必亦會造成機場的擁擠及服務水準低落，甚至造成航班延遲，對於旅客、機場及航空公司皆有負面的影響，因此為使機場的有限的設備能發揮最大的效益，爰需進行機場時間帶協調。
 (三) 何種機場需要時間帶協調
如上述如果機場於整天或某特定時段航班起降需求大於該機場的容量及處理量，則該機場將需要進行時間帶協調，國際空運協會(IATA)依機場設施容量與航空公司需求將機場劃分為Level 1、Level 2 及 Level 3三個等級(如表一)，針對不同等級的機場訂定時間帶協調作業程序。若機場需協助或協調，就需定義與時間帶有關的設施之參數，要考慮包括跑道、滑行道、停機坪、登機門、報到櫃檯、行李轉盤、航廈設備及相關作業人力處理能力等容量及環境因素(如不能夜航或宵禁等)，並依據參數進行協調時間帶。
1. Level 1機場(無需協調的機場)：機場設施容量於所有時段均能滿足航空公司航班起降之需求，並不需時間帶協調，一般而言航空公司將班表提供予主管機關審核即可，機場的角色是負責監督時間帶，並負責發展新的容量以減少雍塞現象之發生。
2. Level 2機場(需排班調度的機場)：該等級機場可能於某些特定、時刻、日期、週、季節有擁擠情形，航空公司和機場需透過班表協助人（Schedules Facilitator）協助航空公司間自願性調整班表時間即可解決。此等級機場航空公司必須透過SMA提供預定班表訊息予班表協助人知悉，而班表協助人必須取得所有詳盡的預定航班資訊與機場設施之數據以便協助協調航班起降時刻，惟該等級機場無歷史優先權之適用議題。
3. Level 3機場(需時間帶協調制度之機場)：因航班起降需求超過機場處理容量，而短時間內機場設施無法擴建至滿足需求程度，且無法透過航空公司間自願性的方式調整班表時間，此類機場起降航班時刻則需經由協調程序進行時間帶配置，於此類機場起降之航班除人道與緊急救援外，均需先取得時間帶後始得飛航，且有歷史優先權之適用議題，航空公司必須以SCR格式向時間帶協調人提送所欲飛航的班表計畫，時間帶協調人負責機場時間帶的配置、管理並監控時間帶的使用狀況適時回饋；我國桃園國際機場即屬於Level 3機場。

各機場每年應進行兩次航班起降需求及機場處理容量檢討，以評估是否仍適用原機場等級，如Level1機場於某尖峰時刻已無法滿足需求，則需考慮調整為Level2機場；Level2機場航班起降需求已明顯的超過機場容量、機場設施短時間內無法擴建、航空公司間自願性的調整班表已經失敗，或於某特定期間(如舉辦奧運、世界杯等比賽)有強烈需求，則可以考慮調為Level3機場，提出時機須於每年的4月1日及9月1日（冬季及夏季）前向IATA提出。
表一 機場類型

	Level
	1
	2
	3

	Congestion
	Capacity>Demand
	Capacity>Demand

(some periods)
	Demand>Capacity

	Message Format
	Inform
	SMA
	SCR

	Historics
	No
	No
	Yes

	Capacity Analysis
	2X
	2X
	2X


（四）時間帶協調人制度

為合理分配時間帶，班表協助人(level 2之機場)及協調人(level 3之機場)應按中立透明原則處理機場資源配置問題。目前國際間時間帶協調人可由3種機構擔任，包括：1.由航空公司擔任、2.由政府機關(或機場部門)擔任或3.由獨立機構擔任；我國之時間帶協調業於民國94年7月1日改由臺北市航空運輸公會聯合會國際機場時間帶協調中心機構擔任。
（五）時間帶協調規範
1.持有或是歸還：如果時間帶協調人給予的時間帶是航空公司可營運的，航空公司即可持有該時間帶，如無法營運或是臨時性取消時則應立即歸還時間帶予時間帶協調人。
2.使用它否則將喪失(Use-it or Lost-it Rule)：如果時間帶使用率未達80%，則於明年同期不具有歷史優先權。
3.時間帶配置是有彈性的，可能因營運因素、季節變化、夏令節約時間等因素影響時間帶配置。
4.航空公司之間可基於自由意志互相交換時間帶。
5.時間帶配置是獨立於兩邊國家(政府)空運協議的。
  (六) 時間帶分配優先順序
在新班表開始時，航空公司紛紛向時間帶協調人提出時間帶需求時，協調人該如何完成各航空公司時間帶申請優先順序的排列，係依據航空公司的需求是否為歷史時間帶(F)、歷史時間帶變更(C/L、C/R、C/I)、新進業者申請/新進業者申請一年期之時間帶(B、V)、新申請一年期時間帶(Y)及新申請時間帶(N)的順序來分配時間帶(如表二)。
其順序為是否延續上一季歷史時間帶及歷史時間帶變更分配完成後，剩餘的時間帶中50%保留給新進業者，其餘的才保留給既有業者，以上為時間帶分配優先原則，另外亦可就當地機場的服務型態、競爭情形、當地政府的規範等原因進行時間帶分配優先順序之次要考慮因素。
表二  時間帶分配優先順序
	Priority
	Historic Schedule

	High

Low
	Maintain
	F：維持既有歷史時間帶

	
	Modify
	C/R：歷史時間帶變更，接受替代方案

	
	
	C/L：歷史時間帶變更，不接受替代方案

	
	
	C/I：歷史時間帶變更，延續相鄰上一季

	
	NO Historic Right

	
	V：新進業者(New Entrant)延續相鄰上一季

	
	B：新進業者

	
	Y：新進航班(New Flight)延續相鄰上一季

	
	N：新進航班


（註）：所謂新進業者(New Entrant)並非指從未營運之新業者，而是每日擁有之時間帶少於5個(低於5不含5)者。例如： A公司已在B機場營運10年，然其每天擁有之時間帶只有4個，仍視為新進業者，依前項順序擁有優先分配時間帶之權利。
（七） 時間帶協調行事曆




航空公司班表分為夏季、冬季兩個期間，時間帶配置也以此為劃分；夏季期間係指從每年的3月最後一個星期日至10月最後一個星期六；冬季期間係指從每年10月最後一個星期日至翌年3月的最後一個星期六。
依據IATA統計目前全球約有155個屬於Level3的機場，而因時間帶協調關乎全球Level 3/ Level 2機場，爰IATA每年定期召開兩次時間帶協調會議(SC, Slot Conference)，將相關機場之協調人集合在一起與共同協商時間帶配置問題，並利於各航空公司與各機場時間帶協調人進行協調。另為使全球的航空公司及時間帶協調人有所依循，IATA訂有時間帶協調行事曆，規定各相關工作程序及截止日期（如表二）。
在每年4月及9月的中旬，各機場時間帶協調人整理各航空公司歷史時間帶分布的狀況(SHL)，並將之寄送予航空公司，航空公司再針對SHL做確認，並向時間帶協調人提出初始時間帶之申請，協調人再將所排定的初始時間帶配置結果SAL最遲於時間帶會議(Slot Conference)開始前15天回覆予航空公司。
而於時間帶協調會議進行期間，航空公司可與時間帶協調人約定會面會議每次以15分鐘為限就時間帶進行溝通。

時間帶協調會議結束後，航空公司亦可就未符合其需求或新增時間帶再向時間帶協調人提出申請，至遲航空公司亦於每年的1月15日/8月15日前將不用的時間帶歸還予協調人，協調人可將航空公司歸還之時間帶再分配予有需求之航空公司。

三、時間帶格式SSIM（Standard Schedule Information Manual）
各航空公司與全球各機場時間帶協調人如何溝通、協商並就時間帶取得達成共識，為避免傳達過程產生誤差並節省溝通的時間和成本，IATA制訂有標準的時間帶資訊格式SSIM，提供機場時間帶協調溝通時之標準語言，航空公司與協調人間可以此格式透過電報或電子郵件方式發送/回覆，本次課程主要講授SSIM的第6章時間帶處理程序。

SSIM之原則簡述如下：
1. 以電報發送時資料列每行最多69字元，如以電子郵件發送時則無此限制。
2. 訊息中所述之時間通常以UTC時間表示，如以Local Time表示須特別註明。
3. 同一日內之離、到航班之班號分別不可重複。
4. 訊息所示日期或日期起訖期間必須明確(如單一日15FEB，或日期起訖區間30OCT31JAN)。
5. 協調人/班表協助人應於3日內回覆航空公司申請之時間帶。
6. 若使用電子郵件發送SSIM則需注意：(1)不能夾帶附加檔、(2)仍需依固定格式發送訊息、(3)若有特定訊息需放在reference列及(4)其餘非格式化之補充說明應放在GI(General Information)列。
(1)   時間帶訊息格式
現行各類型機場時間帶協調使用電報類型及程序，分述如下：
1. 機場時間帶協調程序（level 3機場）：
(1) SHL(Slot Historical & Non-Historical Allocation List Message)：係時間帶協調人於季班表時間開始時提供航空公司上一季歷史時間帶情形所用訊息格式。
(2) SCR(Slot Clearance Request/Reply Message)：航空公司得到時間帶協調人傳送之SHL後回覆及初始申請時間帶所用之訊息格式。
(3) SAL(Preliminary Slot Allocation List Message)：時間帶協調人於接受航空公司SCR後，於IATA時間帶協調會議開始前，將所分配之初始結果傳送給航空公司所用訊息式格式。

        
2. 排班協助程序（level 2機場）：
(1) SAL(Schedule Advice List Message)：係班表協助人於接受航空公司提出班表協助申請後，於IATA時間帶協調會議開始前將班表調整結果及建議方案回覆航空公司所用訊息格式。
(2) SMA(Schedule Movement Advice Message)：係航空公司申請排班協助及班表協助人回覆結果所用訊息格式。
3. 時間帶/班表資訊申請程序（level 2及level3機場均可使用）：
(1) SIR(Slot/Schedule Information Request/Reply Message)：航空公司向協調人/班表協助人要求提供時間帶/班表資訊，以及協調人/班表協助人回覆航空公司時間帶/班表資訊所使用之訊息格式。
(2) SAQ(Slot/Schedule Availability Query Message)：航空公司向協調人/班表協助人詢問時間帶/班表可行性使用訊息格式，詢問期間可為該季或其下一季。
4. 等候名單程序（level 3機場使用）
(1) WIR(Outstanding Request Information Request/Reply Message)：航空公司向協調人詢問等候名單資訊及協調人回覆航空公司所用電訊息格式。
(2) WCR(Outstanding Request Change /Reply Message)：航空公司向協調人申請改變等候名單資料及協調人回覆航空公司使用訊息格式。
（2） 時間帶訊息格式內容
完整之時間帶訊息基本上含開頭（The Header）、資料欄（The Data lines）及結語（The Footer）三大部分，以SCR訊息格式為例，說明如下：

SCR(1)
/REFERENCE(2)
W13(3)
16JAN(4)

TPE(5)
NAB650 AB651 30OCT23MAR 1030000 158738 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ2
(6) (7)   (8)    (9)           (10)    (11)(12) (13)     (14) (15) (16)     (17)(18)
/ FA.07000800 FD.09001000 MT045/
(19)

SI ALL TIME IN UTC
(20)

GI BRGDS

(21)

     開頭（The Header）：
(1) 時間帶訊息格式：如SCR、SHL、SAL、SIR等。
(2) /附帶註記之資料(非必要內容)：發報者可於/後加上所需附註之資訊，如可加上發報者之電子郵件信箱，或註明係當地時間(Local Time) ，或為航空公司申請文件編號。如無附帶註記資訊，仍需單獨留一列並註記上/。
(3) 欲申請/回覆資料之時間帶季節：以北半球冬夏季表示，冬季為W夏季為S，並加上兩碼西元年份，如W13表示2013年之冬季。
(4) 發報日期：依序註明阿拉伯數字2字元及英文月分縮寫3字元。
(5) 欲申請/回覆資料標的機場： 以IATA規範之機場3碼代碼表示。
     資料欄(The Data lines)：不可超過69字元(電子郵件則不限)，內容承接訊息開頭資料序號，資料由左至右依序為：
(6) 訊息代碼(action code)，詳附錄一，時間帶訊息格式中重要資訊，不同的訊息代碼代表時間帶取得與否之相關狀態。
(7) 到站航班班號：航班編號前2碼為航空公司IATA代碼、後為數字3至4位數。
(8) 離站航班班號：航班編號前2碼為航空公司IATA代碼、後為數字3至4位數。
(9) 航班日期起迄期間：依序寫上起、迄時間點，同樣以阿拉伯數字2字元及英文月分縮寫3字元，共10個字元填寫，如30OCT25MAR即表示該筆航班資訊之起迄期間為2013年10月30日至2014年3月25日，另如為02FEB02FEB則表示申請該航班僅申請2月2日之時間帶。
(10) 每週飛航頻次：以1234567分別表示星期一到日，如某數字以0表示則代表該日無航班，如僅飛航每週一及三，則以「1030000」表示。
(11) 航班座位數：可查詢Appendix A，以3位數表示，如為貨機無載客則填寫為「000」。
(12) 航班機型：可查詢Appendix A，為IATA之3碼代碼，如機型為B737-800，則簡寫為738。
(13) 到站航班起站：共6碼，使用IATA機場代碼；其中，前3碼為此航班之起始站，後3碼為標的機場之前一站，若起始站及前一站為同一站，則可只寫3碼。
(14) 航班到站時間：如無在(2)/REFERENCE中特別註明Local Time，則視為UTC時間。
(15) 航班離站時間：以UTC時間表示，如有航班起飛時刻跨日情形，則於時間四碼數字後加上跨幾日代表，如12302代表為2日後之UTC上午12時30分離場。
(16) 離站航班目的站：共6碼，使用IATA機場代碼；其中，前3碼為此航班於標的機場離站後之下一站，後3碼為最終迄站，若離站後下一站及最終迄站為同一站，則可只寫3碼。
(17) 航班類型：查詢Appendix C，常見如：J表示定期客機、C表示包機、F表示定期貨機、P表示空渡機等，如抵達航班及離場航班皆為定期航班則以JJ表示，如抵達航班為定期航班離場航班為空機運渡則以JP表示。
(18) 是否為每週飛航資訊：如為每週飛航可免寫本項，如非每週飛航，則寫上阿拉伯數字，如2即表示每二週飛一次。
(19) 附加資訊：航空公司於SCR中可提供協調人時間帶需求的訊息，方便協調人給予時間帶，範例中/FA.07000800 FD.09001000 MT.045/，希望協調人能夠給予介於7~8點之間的抵達時間，9~10點的起飛時間，另地停時間要求為45分鐘，詳細資訊可參閱附錄二。
       結語（The Footer）：
(20) 補充資訊（Supplementary Information）：附帶說明請求事項，本列起始為SI 並於其後附註所需說明或請求事項，惟仍不可超過69字元，如1列無法註記完畢，可換列再以SI為起始填列。
(21) 一般問候語（General Info rmation），以GI為該列起始並於其後填列，時間帶電報資訊將以GI為電報之最終列。
（3） 特殊訊息模式
特殊訊息採用「//」標記，並標記在REFERANCE列前面，用以提醒時間帶協調人須予以特別處理，並避免直接輸入電腦自動處理，特殊訊息包括SWAP、BLOCK、OUTREQ、LT等4種，說明如下：
1. //SWAP

航空公司間互相交換時間帶，必須收到來自兩航空公司要求交換之SCR後，協調人始可進行交換。
2. //BLOCK

請求時間帶協調人於整份SCR皆能依航空公司所要求調整時才進行調整，如其中有一部分之時間帶回覆無法符合航空公司需求時，則整份SCR均不予調整，維持申請前之原本時間帶。

3. //OUTREQ

當航空公司列於等候名單上之時間帶需求有機會調整時，時間帶協調人可主動發送//OUTREQ給航空公司，通知可提供航空公司要求或較佳的時間帶。
4. //LT

當訊息內時間以機場當地時間填寫時，則須註明//LT。
（4） 附加資訊

航空公司於SCR中可提供協調人時間帶需求的訊息，方便協調人給予時間帶，附加資訊之代碼請參閱附錄二。
（5） 補充資訊(SI)

若時間帶協調人無法給予航空公司要求的時間帶，需以SI說明原因，由於文字表達較為繁複，易造成誤解，SSIM附錄J(詳附錄三)提供簡明之補充訊息代碼供協調人使用。
四、案例練習
以Level3機場新班表季申請為例：
SEPT 1：

BRU機場時間帶協調人向AC航空公司表示其歷史時間帶的分布情形：
SHL

/HIST:AC

W11

13APR

BRU

HAC833 AC832 30OCT23MAR 0000007 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

UAC833 AC832 31OCT19MAR 1000000 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

HAC833 AC832 02NOV22MAR 0030500 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

SI ALL TIMES IN UTC

SI HISTORIC LIST FOR AIRLINE AC

GI KRGDS
SEPT 2：
AC航空公司依據BRU時間帶協調人所給SHL，以SCR訊息格式回覆時間帶協調人該公司於新一季於機場時間帶的需求：
SCR

/
W11

10MAY

BRU

FAC832 AC833 30OCT23MAR 0000007 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

NAC832 AC833 31OCT19MAR 1000000 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

CAC832 AC833 02NOV22MAR 0030500 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

RAC832 AC833 02NOV22MAR 0030500 211763 YYZYUL0800 0945YULYYZ JJ

SI ALL TIMES IN UTC

SI INITIAL FILING IN RESPECT OF RECEIVED SHL DATA

GI KRGDS

SEPT 3：

BRU機場回覆AC航空公司所申請的時間帶的結果以SAL訊息格式回覆：
SAL

/

W11
13MAY

BRU

KAC832 AC833 30OCT23MAR 0000007 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

OAC832 AC833 31OCT19MAR 1000000 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

HAC832 AC833 02NOV22MAR 0030500 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

SI ALL TIMES IN UTC

SI OFFERS AND NO CONFIRMED SLOTS ARE PUT IN WAITINGLIST

GI KRGDS
SEPT 4：
AC航空公司對於BRU機場所提供的每星期一AC832/833航班時間帶如果可以接受則以下列SCR訊息格式回覆：
SCR
/

W11

16MAY

BRU

AAC832 AC833 31OCT19MAR 1000000 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ
SI ALL TIMES IN UTC

GI KRGDS

SEPT 5：

BRU機場時間帶協調人則以下列SCR訊息格式回覆確認：
SCR
/

W11

17MAY

BRU

KAC832 AC833 31OCT19MAR 1000000 211763 YYZYUL0745 0930YULYYZ JJ

SI ALL TIMES IN UTC

GI KRGD
肆、心得及建議
「好的時間帶是黃金、壞的時間帶是狗屎」這句話一直在航空業者流傳，由此可見時間帶是航空公司的命脈，對於航空公司的營運有絕對性的影響，因機場特性的關係，可能造成在某時段有需求高度集中之現象，如何在機場有限資源下使時間帶達到最妥善的配置，除能滿足航空公司需求外，亦能維持機場的服務水準，此為全球繁忙機場時間帶協調人所面臨的挑戰，亦是本局及桃園機場時間帶協調人面臨到最大的課題。
目前全世界繁忙機場皆有時間帶不易取得之問題，我國桃園國際機場除自97年兩岸直航後航班數大幅增加外，W13及S14因跑道維修只維持開放單跑道也面臨時間帶不易取得之問題，我國籍航空公司因應方式，除將部分航班移至高雄小港機場開發新航線外，也與外籍業者間採取相互協助或是交換時間帶方式以利雙方在對方機場取得可營運之時間帶，不僅可活絡中南部機場，亦可促進航空公司間結盟。
目前我國桃園國際機場及高雄國際機場係委託臺北市航空運輸商業同業公會國際機場協調中心負責時間帶協調，協調人經驗豐富，對於現行桃園國際機場僅維持單跑道營運之困境紓解不少壓力；另松山機場時間帶協調工作自97年7月兩岸航班通航以來即由本局負責，時間帶協調內容繁瑣且複雜，隨著日本、韓國航線的新闢，航班數大幅增加，本局仍持公平、公正與透明的原則，在松山機場有限的機場容量下盡力滿足航空公司的需求，此複雜程度非課程中簡單的訊息代碼所能涵括，惟為能與國際接軌，瞭解航空公司發送之時間帶格式內容並熟悉時間帶回覆等相關業務，仍是本局相關業務同仁必備之知識，建議本局能持續派員參訓獲取相關新知。
參考文獻
1. Worldwide Scheduling Guidelines（WSG），2013年1月。
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附錄
附錄一  訊息代碼
	使用者
	航空公司
	時間帶協調人
(班表協助人)

	代碼
	申請用

(一)申請

F 歷史時間帶

N新時間帶
Y 新時間帶（為與上一季連續）
V 新加入營運者且延續上一季成為全年營運
B 新加入營運者
(二)修改(C/L、C/R、C/I or M/L、M/R、M/I)
C 因營運理由，修改班表

M 非因營運理由，修改班表

L 修正訂間帶，不接受替代方案
R 修正時間帶，可接受替代方案
I 修正時間帶，與前一季之時間帶相同

(三)刪除
D 刪除某筆時間帶
E 刪除全公司所有時間帶
(四)資訊

Q 申請班表資訊

回復協調人用

A 接受替代方案，且不繼續尋求更佳方案
P 接受替代方案，但請求保留於等候名單
Z 拒絕替代方案
	H 保留
I* 可行之方案資訊

K 確認
O 提供替代方案
P* 繼續處理中
T* 有條件同意時間帶
U拒絕申請
W資訊有誤，無法辨認
X 取消



註*：因LEVEL2之機場無歷史時間帶的問題，故班表協助人不會用到I、P或T之代碼，有時間帶就會直接給K，沒有則直接給U/O。

附錄二  SSIM附錄J補充訊息代碼
	訊息
代碼
	說  明
	範  例

	AA
	協調人給予時間帶-ARR
	AA.0900/2300P(前一天)/0100N(後一天)

	AD
	協調人給予時間帶-DEP
	AD.0900/2300P(前一天)/0100N(後一天)

	CA
	協調人說明-ARR
	CA.協調原因 (見附錄3)

	CD
	協調人說明-DEP
	CD.協調原因 (見附錄3)

	FA
	可接受範圍-ARR
	FA.04000800 可接受0400〜0800時間帶

	FD
	可接受範圍-DEP
	FD.23000100 可接受2300〜0100時間帶

	MT
	最少地面作業時間
	MT.045  最少地面作業時間至少45分鐘

	NA
	參考編號-ARR
	NA.001

	ND
	參考編號-DEP
	ND.002

	RA
	要求時間-ARR
	RA.0900/2300P(前一天)/0100N(後一天)

	RD
	要求時間-DEP
	RD.0900/2300P(前一天)/0100N(後一天)

	RE
	飛機編號
	RE.G-BAAA  飛機編號G-BAAA

	TA
	旅客航站-ARR
	TA.1  ARR使用之旅客航站1

	TD
	旅客航站-DEP
	TD.2  DEP使用之旅客航站2


附錄三  SSIM附錄J協調原因說明代碼
	訊息代碼
	說  明

	AA
	停機坪容量

	CF
	機場宵禁

	GA
	登機門容量

	GRD
	因地面作業時間不足而調整

	NA
	晚間

	NB
	噪音限制

	NE
	New Entrant狀態

	OK
	依航空公司需求給予時間帶(僅用於SAL、SCR)

	PA
	SC之後之非定期航班

	QT
	配額限制

	R6A
	跑道降落限制

	R6D
	跑道起飛限制

	RA
	跑道容量

	Rnnn
	跑道容量參數，(R020跑道20分鐘參數限制)

	SE
	安全考量

	TA
	航站容量

	Tnnn
	航站容量參數，(T120航站120分鐘參數限制)

	UA
	因其他因素(miscellaneous reasons)無法處理

	WA
	因多重原因(multiple reasons)無法處理

	以下訊息代碼僅用於SHL，說明該時間帶失去歷史優先權的原因

	N80
	時間帶使用低於80％

	NP
	時間帶不符合至少連續五班的規定

	MU
	未正常使用時間帶

	NE
	在歐盟或當地規則下為new entrant狀態


SCR/SMA





Start date of new Summer/Winter season 





31st of Jan/Aug





Use-it or Lose-it Calculation





Slot Return D/Line





15th of Jan/Aug





SAL





SHL





Slot Conference





Mid Apr/Sep





14 days prior to SC





35 days prior to SC





airline





coordinator





airline





coordinator





coordinator





SCR





 SCR





 SAL





SHL





SCR





SCR





SHL





(1)~(5)The Header





(6)~(18)The Data Lines





(19)~(21)The Footer
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