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摘要（200-300 字） 

本「The Finance, MIS, Economics & Global Business Research Conference」年會是

The Journal of American Academy of Management, Cambridge 所主辦及贊助，並由 The 

Global Business & Economics Research Conference 為 Organizer，負責組織此每年舉辦

的國際性學術及論文研究發表會議。會議中主要針對與管理、經濟及都市發展、交通

運輸規劃以及公共政策之研究課程，進行國際學者間的研究成果討論。會議以論文發

表的形式進行，並配合評論者的評論，以增進學者間的學術互動，並提升相關領域各

學者的研究水準。 
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壹、目的 

本「The Finance, MIS, Economics & Global Business Research Conference」年會

是 The Journal of American Academy of Management, Cambridge 所主辦及贊助，並由

The Global Business & Economics Research Conference 為 Organizer，負責組織此每

年舉辦的國際性學術及論文研究發表會議。會議中主要針對與管理、經濟及都市發

展、交通運輸規劃以及公共政策之研究課程，進行國際學者間的研究成果討論。會

議以論文發表的形式進行，並配合評論者的評論，以增進學者間的學術互動，並提

升相關領域各學者的研究水準。本會議自 2013 年 8 月 1 日（星期四）至 2013 年 8

月 4 日（星期日）在土耳其伊斯坦堡（Istanbul, Turkey）市的 Hilton Istanbul 舉行，

論文發表會之主要議程集中於前二天，其後則安排 Independent Research Meetings

並安排選擇性的 technical tour。參與會議人士估計超過 300 人，其中包括來自世界

各國約十餘國的各界人士，會議的流程包括 Keynote speaker 演講活動、學術論文發

表、及相關討論及參觀活動。而有關本會議之 Keynote speaker，大會乃邀請來自

Hodges University, Naples, FL (USA) 的 Professor /Dr. Aysegul Timur，進行一主題為

A Comparative Analysis of Pharmaceutical Pricing and Reimbursement Systems in 

Europe 之演講。 

本人此次前往參加此早已於半年多前即投稿並積極準備口頭發表之研討會，然

出發前卻在無法預料之形況下，遍詢國內各大旅行社皆告知本人，因遇逢暑期旺季

之故，國際航空機票無法順利購買及取得，因而影響本人本來被安排於 2013/8/2 即

需進行之口頭發表時程。因此，之後乃緊急聯繫會議主辦單位，並託請會議主持人

當日代為宣讀及報告本人之研究成果；同時，也商請會議主辦單位將本人另行安排

參加於 2013/8/3 及 2013/8/4 二日之 Independent Research Meetings，期能藉由在此

meetings 的參與過程中，與各學者進行研究上的交流，以及進一步的學術聯繫。而

事後證明，本人確實透過參與此 Independent Research Meetings 的機會，更擴大及

廣為認識許多有所助益之學術及研究訊息，透過非正式的溝通方式達到另外一種交

流。本人在 meeting 當中，仍將此次原欲發表的論文“The Application of FAHP/DEA 

Methodology in a Transit-oriented Development Planning in Taipei Metro Transit 

System”提出做一簡短報告，同時聽取與會專家及學者的寶貴意見，並互相交換研

究心得，作為本文未來能夠投稿國際期刊修改之意見，獲益良多。相信其效用應不

亞於錯過原在 2013/8/2 即需進行之口頭發表的成效，也算「失之東隅，收之桑榆」

的結果，希望能儘量發揮此次前往參加本次會議之最大效能。 
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貳、過程 

而也因為上述原因，本人乃申請變更本次前往參加會議日期由原核定之

2013/07/31-2013/08/05 共 6 天（包含往返旅程天數），調整為（因機票無法順利購買

之故）自 2013/08/02 搭機前往參加會議至 2013/08/04 結束，共計 3 天。同時，並申

請核准能夠請於參加會議結束後，繼續能在接下來的 2013/08/05-2013/08/07 前往會

議所在地點附近之學術研究單位進行移地研究共 3 天。 

本次參加會議及移地研究之日程與活動內容如下： 

日期    日程內容       

08/01 (四)   註冊、歡迎及開幕會 

08/02 (五)   專題演講、論文發表會 

08/03 (六)   Independent Research Meetings 

08/04 (日)   Independent Research Meetings 

08/05~07 (一~三) 進行移地研究 

就本人於 2013/8/3 及 2013/8/4 二日所參加之 Independent Research Meetings 的過

程中，除了與會議主辦之主席 Dr. Senguder (Executive Chair) 進行會議資訊的交流

外，並透過其介紹，與此會議主要參與的重要成員 Dr. Tubbs (Eastern Michigan 

University); Dr. Demirdjian (California State University); Dr. Scannell (University of 

Illinois at Springfield) 等人進行意見交換，並商討未來是否有進一步雙方可以進行

交流之機會。而在此二日之非正式發表會議中，個人亦提及數篇於前日錯過參與聆

聽之其他學者的論文發表：例如來自美國喬治亞大學的 Dr. Pirkle，其口頭報告之主

題為 21st Century Brazil，就其論文之內容而言，主要乃探討對於 21 世紀的巴西政

經發展，以及都市建設做了一些描述，也對於本人在臺灣即十分熟悉的巴西交通系

統有所介紹。此外，另有一篇名為 An Overview to A Sustainable Development: A 

Productivity Analysis Using Data Mining Methods on Green Manufacturing Systems 

With an Example From Textile Industry 的論文，因其作者乃為土耳其當地大學之

Cagrı Sagıroglu (Turkish Armed Forces and Universty of Cukurova, Turkey)，因此，本

人可以就近詢問其內容所探討之問題及對象，同時也對應自己在國內時即拜讀過類

似在土耳其所發表過的相關論文研究。 
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在參加會議結束後，本人繼續在接下來的 2013/08/05-2013/08/07 前往會議所在

地點附近之學術研究單位進行移地研究共 3 天。由於本人事先在臺灣時即已知曉，

可能因錯失參與部份研討會之憾，因此乃事先積極尋求管道，希能於研討會議結束

後，稍加延長停留在土耳其的時日，藉以從事移地研究之可能性。職是之故，本人

乃提出藉由此次前往參加於土耳其伊斯坦堡（Istanbul, Turkey）舉行“The Finance, 

MIS, Economics & Global Business Research Conference”會議之便，先行與過去曾認

識之任職於澳洲昆士蘭科技大學（Queensland University of Technology, QUT）教授

Professor Tan Yigitcanlar 聯繫（其曾畢業於該地 İzmir Institute of Technology, 

TURKEY ）， 規 劃 本 人 於 參 加 完 會 議 後 （ 2013/08/04 ）， 能 夠 有 機 會 於

2013/08/05-2013/08/07 前往會議所在地點附近之學術研究單位進行移地研究及訪問

3 天。同時並依 Professor Tan Yigitcanlar 建議，可探討當地城市與智慧型成長（smart 

growth）及永續發展（sustainable development）之都市建成環境（built environment）

的未來規劃型態探究，期能對本國科會專題研究計畫有所助益。 

本人在 2013/08/05 及 2013/08/06 二日，經由先前 Professor Yigitcanlar 之聯繫與

協助，告知可於當地就近聯絡伊斯坦堡科技大學（Istanbul Technical University）的

Prof. Tezer 以協助個人進行移地研究之事宜。在獲得 Istanbul Technical University 的

幫助下，由於可獲得配合協助的時間並不算十分充裕，本人儘量於二日內就土耳其

尤其是伊斯坦堡市為主的大都會區進行其相關都市發展與永續發展（sustainable 

development）之都市建成環境的探討。其中伊斯坦堡市近年來極力推廣生態環保之

都會快捷公車（Bus Rapid Transit, BRT）專用道系統，應是十分具有研究價值的。

而數月前發生於伊斯坦堡市的 Gezi Park 暴動事件，亦與永續都市生態之環保意識

及都市土地開發之間的爭議有關。此外，在 2013/08/07 本人亦順利搭乘高鐵前往土

耳其首都安卡拉（Ankara）市及其周邊之都市建成環境觀察其都市的開發與規劃。

這些議題都是在本人此次進行移地研究當中嘗試去探討之問題，相信也對於本進行

中之國科會專題研究計畫有所助益。 

除上述對於參加本次研討會的過程說明外，以下為筆者的與會及移地研究心得

之說明及整理： 
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參、心得與建議 

本會議是 2013 年 The Journal of American Academy of Management, Cambridge

及 The Global Business & Economics Research Conference 組織機構之重要國際會

議，論文發表議題涵蓋十分廣泛，領域跨足管理實務、全球化經濟、區域分析及都

市發展、交通運輸、節能減碳等研究論文，總計超過 100 餘篇學術論文。會議論文

仍以全球化經濟論文議題居多，而本人最近研究主題多為運輸領域之都市建成環境

設計策略研究模式，能夠參與此次會議，藉以擴展本人對其他學術界研究主題之瞭

解，並交換研究心得。透過本次會議，亦當有助於文章投稿於國際期刊之可能性。

此外，由於本會議係屬國際學術會議，論文投稿甚多，且會議論文均匿名採審稿制

度，與會者來自於全球各地，與會學者不乏傑出之研究學者。且由本次會議論文內

容看來，其內容亦皆包含有學術性及實務和應用性之論文。 

會議期間，本人因錯過前二日之論文口頭發表會。乃改為利用研討會議期間

之 Independent Research Meetings 的機會，積極參與並充分掌握機會利用時間與其

他參加者交流討論，以期瞭解目前各專家學者所從事之研究，希望未來能將相關學

術研究觀念帶進台灣進行相關的研究與教學參考。相信在此研討會中的討論與交流

學習可帶給與會者不僅僅是研究理論上的最新認知，更是未來實務應用上的最先發

現！對於個人心得，未來之研究在此論文研討上獲益良多，日後希望也將能幫助本

人在指導研究所學生及專題學生方面提供資料上之參考。 

以下就個人在前往當地之前即做了充分準備及研究探討的相關文獻資料，並

佐以親自在當地進行實際探訪之研究心得整理如下，相關照片亦提供如后。 

1. 有關伊斯坦堡都會巴士（Metrobüs）及新市鎮開發之研究心得： 

伊斯坦堡都會巴士（Metrobüs）係乃第一項連結歐亞大陸的快速巴士交通系統

（Alpkokin and Ergun, Journal of Transport Geography 24, 58–66, 2012）。就使用 BRT

的城市來說，伊斯坦堡市是近期引入 BRT 的大城市之一（人口數 1 千 3 百萬）。

伊斯坦堡市 BRT（土耳其語的 Metrobüs）獨特之處在它跨海峽以連結該城市分別

位於亞洲歐洲的陸地區域的特性。因此他是一個連結大陸的（intercontinental）BRT

系統。伊斯坦堡市最近發展了全長 42 公里的 BRT 路網，其他延伸路線目前亦在建

設之中。伊斯坦堡市的 BRT 系統（Metrobüs）由三個主要部分組成。第一部分（2007）

最初建於這個城市較歐化的一邊，經過有大量需求的幹線地帶和其延伸的其他地
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區，此部份於 2008 年完成。這個系統因為比鐵路系統更受歡迎而遭致批評。第三

個部分（2009）則行經伊斯坦堡市連結亞洲和歐洲的兩條跨海大橋之一（柏斯普魯

士海峽），伊斯坦堡市都會巴士因為這個必須跨越主要水界線以連結兩塊大陸的特

徵而顯得獨特。伊斯坦堡海峽是重要的交通樞紐和交通擁擠的源頭，而伊斯坦堡都

會巴士是唯一橫跨該處的交通系統。在這個部分開放不久後，整個系統很快便達到

每小時 24,000 旅次、每日 620,000 旅次的交通統計量。自汽車駕駛和以大眾運輸為

交通中介所吸引來的旅客數量也很可觀。本文對 BRT 研究的貢獻在介紹此近期、

特殊之 BRT 的整體系統規劃和執行面向。此外，以政策導向而言，都會巴士

（Metrobüs）也是伊斯坦堡市達成永續發展和地方機動性的有效作為之一。就伊斯

坦堡市 BRT 系統規劃背景而言，伊斯坦堡市的亞洲和歐洲地區皆十分都市化，雖

然歐洲地區容納較多人口和工作機會，但 Istanbul 屬亞洲區卻於近年來積極發展其

新市鎮（New town）的規劃，企圖分散目前過於集中歐洲部份的城市擁擠現象（後

面附有本人所拍攝的其新市鎮發展樣貌照片）。在這個城市擁有多核心的架構和自

西向東橫越伊斯坦堡海峽的線型發展形態。儘管非其所願，伊斯坦堡市在過去 10

年經歷了向北和侵蝕綠帶的都市蔓延。兩條橫越伊斯坦堡海峽的跨海大橋和其上的

高速公路組成了兩條主要且繁忙的交通要道，並強烈地影響伊斯坦堡市的都市發展

方向。 

 

 
Source: Alpkokin and Ergun, Journal of Transport Geography 24, 58–66, 2012 
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伊斯坦堡市最近才發展出它的現代巴士交通系統 Metrobüs。事實上，伊斯坦

堡市是 1970 年代最早發展巴士優先車道的城市之一（Vuchic, 2002）。伊斯坦堡市

所有建設規劃和執行的成功最終皆可歸功於相關單位的政治和經濟實力以及公部

門各單位的有效整合。以伊斯坦堡市此案例而言，Metrobüs 的規劃、建設和執行皆

由有力的地方當局完全掌握（伊斯坦堡市都會自治當局和伊斯坦堡市大眾運輸

局）。伊斯坦堡市 BRT 廊道系統比較像日本名古屋的 BRT 系統，而非其他一些城

市（如巴西的 Curitiba）那種由寬廣交通網組成的主要大眾運輸工具。沿著這個被

選定的交通廊道，Metrobüs 的規劃和相對應的建設包括三項主要要件：BRT 建設、

重新組織的大眾運輸系統和組成大眾運輸系統的中介路線（intermediate forms 

public transportation lines）以及高速公路的改善。Metrobüs 激勵了地方政府著手進

行高速公路的改善，因而成就了該交通要道沿線更效率的高速公路容量。舊有巴士

和其他大眾運輸中介路線的移除進一步防止了汽車在公車站附近和一些可隨招隨

停的小巴士在限定地區可能造成的交通混亂。 

 

Source: Alpkokin and Ergun, Journal of Transport Geography 24, 58–66, 2012 

 

最後，由於引進 BRT 系統使二氧化碳排放量的降低與節能減碳之效果是非常

重要的環境議題（Schipper et al., 2009），在這份對全球影響甚大的文本中，伊斯

坦堡市交通部大眾運輸管理單位針對 BRT 系統（Metrobüs）估計達到二氧化碳排

放量和燃料消耗的減少已經進行初步的分析，如下所示：透過排除（removal）和

重新組織傳統的公車(conventional buses)以降低車輛行駛公里數，總計可減少 125

公噸 CO2/天。同時，平均每日燃料消耗可節省 242 公噸-升/天。 

2. 有關伊斯坦堡 Gezi Park 之研究心得： 

發生在伊斯坦堡這個夏季的 Gezi 公園佔領運動，還有 Guattari 所提關於 “三

個生態”概念的實踐，被研究論文稱為 “議題的再脈絡化（recontextualisation）” （Bob 
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Catterall, Towards the Great Transformation: (7) Locating Gezi Park, CITY, VOL. 17, 

NO. 3, 419–422, 2013）。意即，現實理論化與理論實踐化（theorized practice and 

practiced theory）的互動與前述二者間的緊密關聯。而此引爆土耳其陷入一連串抗

議與暴動的火花，最早源於一個溫和的 “佔領式”（‘occupy style’）的和平抗爭，其

運動旨在表達，不願意使得該座具有歷史價值的公園，為了讓出空間興建伊斯坦堡

又一座的購物商場而受到破壞，並強調其訴求為該都市公民的基本共識。此事件源

自於土耳其警方對幾名受到政府公然抹黑為搶匪的抗議者動用武力，一場在土耳其

都市中心的暴動於焉成形，並吸引了大量國際主流的關注。數篇論文將分析這場公

民動員的路徑，從 Gezi 公園到較大尺度的都市、國家、甚至更甚者；並將著眼於

土耳其這場都市暴動的概念背景 - Henri Lefebvre 於 1968 年巴黎暴動時所提出的

“都市的權利”。 

以下針對參加此次研討會的建議如下： 

1. 該會議組織創立已久，與會人員甚多，已屬全球性、國際性之學術會議。然就

會議發表 paper 來看，雖然會議有審稿制度，但部分不是很嚴格，未來仍有提

升論文品質的空間。此外，該機構出版 Journal of Global Business and Technology

學術期刊，收錄於 ABI 資料庫，若文章適合者亦可投稿該期刊。因此，某種程

度亦可鼓勵教師多在此方面研究並發表成果，藉以亦可提升研究之質量水準。 

2. 此次會議提供全球關心經濟及環境議題之研究者、專家、管理者以及對此相關

研究有興趣的人士一個共同參與及討論的機會，讓彼此分享有關的新知及議

題，以及都市經濟發展的經驗、意見及知識。如同個人在過去所經常參與的國

際研討會經驗，經由此次研討會，仍使筆者深切體認到參加國際性學術會議乃

參與世界學術舞台的主要方式。透過參與不同的國外相關研討會，不但可多方

吸收有用的研究成果，擴充見聞、提升自身的學識涵養，更可達到協助國內此

相關課題的研究發展與應用。因此，筆者建議在政策上持續支持，鼓勵更多學

者參與。 

3. 近年來世界各國在與都市有關的課題研究，以及管理及政策領域上發展的方向

上雖然不太相同，但大多亦都有相當長足的進步，因此藉助參與國際性的會議

交流彼此的心得與經驗，相當具有價值。未來針對類似的組織與會議，建議我

政府可以繼續選擇適當的機會參與，同時在此過程中更可結合相關研究者共同

為主要之研究領域而努力，所獲得的資料除可提供國內相關學術的參考依據，
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並可加速國內相關研究之發展，實可謂一舉數得。 

4. 透過移地研究之可行性，深入研究及探討世界級都市的發展與開發，以及其都

市及區域政策，此實乃從事研究之另一重要管道。尤有甚者，若能透過參加國

際研討會的重要場合，建立及開發新的研究網路及合作可能性，相信對於參與

國際研討會的效益將更有提昇之功效。 
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肆、附錄 
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The Application of FAHP/DEA Methodology in a 

Transit-oriented Development Planning in Taipei Metro Transit 

System 

 

ABSTRACT 

The concept of transit-oriented development (TOD) planning mode in an urban area was 

proposed based on the principles of smart growth and sustainable development in recent 

years. Meanwhile, the development of appropriate design techniques for the surrounded 

built environment of TOD has become important increasingly as the TOD applied in an 

urban district. The available evidence lends itself to the argument that a combination of 

urban design strategies and TOD patterns that promotes the quality of urban built 

environment will help create active, healthier, and more livable communities and it is an 

essential element of this research. This study will include the following sections. First of 

all, we try to study and classify the category of smart growth principles based on literature 

review. Followed by applying fuzzy Delphi technique (FDT) to obtain individual expert’s 

opinions and to screen the most important criteria of proposed principles in our research. 

And then the empirical study of Taipei Metro Transit System will be demonstrated to show 

the application of our proposed methodology. Finally, the utilization of Fuzzy Analytic 

Hierarchy Process (FAHP) method and Data Envelopment Analysis (DEA) model 

combined with assurance region analysis will be applied to select the most suitable MRT 

stations as the suggested strategies for public sectors. 
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（三）、活動照片 

   

研討會地點之伊斯坦堡都會巴士（Metrobüs） 

 

   

左圖為伊斯坦堡市跨越柏斯普魯士海峽大橋之新興亞洲區；右圖為亞洲區興建中之新市鎮 

 

   

首都安卡拉（Ankara）火車站－自伊斯坦堡市搭乘高鐵至此約為三小時 

 


