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內容摘要

全球甲醇需求40%來自東北亞，除了大陸有生產甲醇外，其他如韓國、台灣與日本皆為甲醇純進口國；而東南亞甲醇產能約5.8百萬公噸，但需求只有2.56百萬公噸。因此，長期以來東南亞一直扮演著甲醇純出口角色。

近年來，大陸甲醇產能增長速度遠高於需求增長速度，但由於能源價格上漲，大陸甲醇生產成本大幅增長，天然氣製甲醇成本上漲約15%，煤製甲醇成本上漲約8%，因此很多地方甲醇企業均出現虧損現象；且發展中國家經濟增長不平衡，甲醇需求衰退，主要甲醇企業被迫增加對大陸銷售量，尤其中東及非洲國家甲醇成本具有明顯優勢，導致大陸國內外甲醇成本的巨大差異，國外低價甲醇大量輸入。因此，2009年大陸甲醇產能雖然增長22.7%，但產量增長為零，而進口數量卻達到了歷史新高528.8萬噸，主要貨源來自沙烏地阿拉伯、伊朗、卡達、阿曼、新西蘭、馬來西亞、美國與印尼等8個國家，約佔進口總量的87%，其中來自沙烏地阿拉伯、新西蘭、馬來西亞、印尼的甲醇正面臨大陸政府反傾銷調查。但由於國際市場甲醇供應充足，且中東等國家甲醇生產成本低於大陸甲醇，大陸反傾銷案裁決效果預期非常有限。且在未來幾年，全球甲醇新增產能將瞄準大陸市場，計劃增加對大陸甲醇出口，此次會議特別邀請專家針對2009/2010年馬來西亞、汶萊與阿曼等甲醇新增產能的目標市場提出報告，茲概述如下：
1、馬來西亞位於納閩島的甲醇第2座工廠，年產能1.65百萬公噸，於2009年1月首批甲醇開始生產，在全球甲醇市場寫下嶄新的一頁，產出的甲醇，Petronas全數委由其附屬公司Mitco負責行銷，目標市場為東南亞、東北亞及印度等地，尤其是大陸。首船15,000公噸已於2009年4月裝船運往大陸。
2、汶萊甲醇工廠，年產甲醇85萬公噸。依照汶萊甲醇公司(BMC)股東協議，新工廠產出之甲醇，BMC不直接銷售，而是由3家股東與BMC本身組成的委員會負責行銷。首船約10,000公噸甲醇已經由外輪 'Southern Royal' 於今(2010)年5月24日裝船運往大陸。
3、阿曼Salalah 甲醇工廠年產能100萬公噸，目標市場規劃歐洲與美國40%，中國與遠東60%。
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出國報告           九十九年九月十三日於貿易處
壹：目的

本公司卡達合資案過去係由股東依照持股比例負責回提或行銷合資公司所生產之甲醇與MTBE，自2009年起已改由合資公司主導所有產品行銷，股東們只能依照個別對產品需求決定是否與合資公司協商簽訂買賣合約，或由合資公司直接售與國際市場買家。目前卡達合資公司為提高行銷效益，買賣合約以壹年為期，並不斷地尋求潛在買家，以價格決定合約數量及續約與否。因此，所有2010年買家對來年能否成功續約均毫無把握，即使續約後，對成本與轉銷收益均存在著相當程度風險；且值此全球經濟前景不明，甲醇供需劇烈變化時期，宜掌握全球甲醇市場資訊與貨源，作為未來行銷甲醇之參考。

貳：出國行程

6月21日  ：啟程

6月22日  ：CBI國際甲醇會議
6月23日  ：CBI國際甲醇會議

6月24日  ：CBI國際甲醇會議與參訪Petronas甲醇工廠

6月25日  ：與客戶會晤，彼此交換意見 
6月26日  ：返程

參：CBI國際甲醇會議內容
（一）前言

2010年全球甲醇產量將增加約270萬公噸，到2014年產量可望達到5,400萬公噸，未來如何有效地進行產能的控制與分配，避免造成甲醇市場太大衝擊，為當前全球甲醇業界所關心的話題，例如：位於阿曼salalah年產能100萬公噸甲醇工廠以及汶萊年產能85萬公噸甲醇工廠將於今年第二季/第三季開始量產，未來其產量在全球各主要市場如何分配？伊朗及沙烏地阿拉伯貨源是否會遭受衝擊，如何在全球市場分配？沙烏地阿拉伯甲醇出口大陸的銷量及通路是否會產生變化？ 馬來西亞工業淡水供應問題正在解決中，隨著汶萊工廠投產，加上中東甲醇湧入東南亞市場，印尼的甲醇供應不減，東南亞甲醇市場又將如何演變？

預估2010年大陸將消費1,810萬公噸甲醇，成為全球最大的甲醇消費國。造成大陸甲醇消費強勁增長的主要因素來自能源應用，如甲醇汽油和二甲醚。因此，大陸業者如何爭取政府許可在二甲醚(DME)摻混民用LPG，以及如何說服政府去推廣甲醇汽油？

而南美甲醇，亞洲市場尤其大陸並非其主要市場，大部份透過國際中間商轉手。從成本方面來看，南美甲醇成本較低，若加上運費等成本，工廠直接出口至亞洲市場是否具有優勢？而中東天然氣成本雖然較低，但其運輸條件在一定程度上能否決定其在其他市場的競爭力？
以上問題是所有這次與會代表關心的共同話題，希望藉此會議進一步瞭解未來全球甲醇市場發展與趨勢。因此，此次甲醇年會備受矚目，計約55家公司98位代表報名，實際參與人員預估超過120人次；主辦單位從大陸經濟發展推估亞洲甲醇需求，並邀請專家就不同主題-甲醇新增產能、目標市場與下游產業等發表演講，會中主要討論大陸與東南亞甲醇市場供需與現況，藉此共同研討相關議題、未來趨勢及可能發展。
（二）大陸甲醇市場
1、2009年大陸甲醇市場變化情況

大陸甲醇行業歷經了六年高成長、高需求與高利潤後，從2008年中開始，進口與國內生產的甲醇價差消失。進口甲醇曾在很長一段時期價格高於國內甲醇，因此大陸甲醇進口率較低。但在2008年下半年，由於能源價格上漲，大陸甲醇生產成本大幅增長，天然氣製甲醇成本上漲約15%，煤製甲醇成本上漲約8%，因此很多地方甲醇企業均出現虧損現象，大陸國內甲醇市場跌入冰點，絕大多數甲醇企業因無法承受高煤價與高氣價帶來的高成本壓力而被迫減/停產。
在2009年上半年，因受金融危機的影響，下游產品需求低迷，如甲醛上半年開工率僅為50% 左右，二甲醚開工率更跌至15% 左右，醋酸、MTBE開工率也均不理想，造成甲醇開工率明顯不足，導致市場疲軟，長期出現下游買家 “詢價多、觀望多、成交少”的狀態，市場氣氛冷清。同時，由於大陸國內外甲醇成本的巨大差異，導致國外低價甲醇大量輸入。大陸甲醇市場雖處於低價位狀態，但相對於規模大、且以低廉的石油氣和天然氣為原料的全球甲醇市場而言，仍屬高價格區域。同時隨著原油價格的大幅下跌，國際甲醇進入大陸的成本大幅下降，導致國際主要甲醇生產國的產品大量出口到大陸，港口庫存激增，價格走低，甲醇到岸價格低於大陸內陸。

直到10月上旬大陸國內甲醇市場可以用小幅震盪，價格平穩，下游需求乏力十四字來概括。11月大陸國內甲醇市場開始出現轉機，呈現微幅反彈，主要原因在於大陸寬鬆的貨幣政策及金融市場推動下，甲醇期貨市場非常活躍，造成期貨價格上漲，眾多供應商惜售情緒較濃，行情看漲；其次內陸各主要區域甲醇工廠繼續保持低開工率，供應較緊，如西南等地受天然氣供應不足，影響正常生產，西北地方受冬季寒冷影響，部份工廠陸續進入例行檢修，致使貨源短缺，加之連降大雪，西北、華北和華東等局部地區交通運輸受阻，下游廠家庫存因逐漸消耗
而減少，採購意向較高，引起部分地區甲醇廠家不斷拉漲售價；其次，因國際原油高價位震盪，致使國際甲醇價格上漲；LPG高漲帶動大陸國內二甲醚行情看漲，下游甲醛市場逐漸復甦，備貨意願較高，提高了甲醇市場需求。但隨著冰雪融化，西北等低價貨源不斷輸入華北和華東，貨源供給恢復正常，大陸國內甲醇市場價格也隨之趨於平穩。

近年來，大陸甲醇產能增長速度遠高於需求增長速度，2009年甲醇產能雖然增長22.7%，但產量增長為零，因此，2009年甲醇產能過剩現象更加明顯，且短期內難以完全改變，下游產品如二甲醚、甲醇汽油及MTO/MTP增長速度遠低於預期，導致大陸甲醇產能發生嚴重過剩現象。其中二甲醚整體行業開工率仍處於低價位，對甲醇市場支撐力有限，成交量難以放大。尤其甲醇汽油，國家標準對車輛引擎予以嚴格限制且銷售管道仍然是主要問題；從長遠來看，這對甲醇需求不會產生實際的刺激作用。在2009年底，大陸財政部公佈：對於需要進行結構調整的行業（特別是產能過剩的行業），金融機構不得提供信用貸款服務。這意味著一些正興建中和計劃新建的甲醇工廠將失去金融支持，因此這項政策對甲醇行業發展將帶來不利的衝擊。

2010年大陸甲醇工廠仍然面臨著生產成本上漲的壓力。大陸國內甲醇市場形勢並未徹底好轉，其下游二甲醚作為LPG替代品仍遭受質疑，加上大陸國內前期二甲醚產能擴張嚴重，各大廠家急於釋放產能，且甲醇汽油及MTO/MTP增長速度低於預期，因此導致大陸甲醇產能嚴重過剩，甲醇價格持續下挫的危險警報並未解除。

  2、大陸甲醇進口是否會成為穩定供應？

         2009年大陸甲醇進口數量達到了歷史新高528.8萬公噸，在華東和華南地區，進口甲醇佔據了龐大的市場。預估2010年甲醇進口量仍將處於較高水準。2010年1-4月，大陸甲醇進口約150萬公噸。
      根據易貿網估計，2009年大陸甲醇生產成本遠高於中東水準。依照前述，大陸天然氣製甲醇成本增長率約為15%，而煤製甲醇成本上漲約8%。2010年，在通貨膨脹及水電漲價預期下，大陸甲醇生產成本將繼續上漲。且由於運輸條件限制，大陸內地生產的甲醇較難到達華東消費中心。大陸甲醇產能多位於內地，例如西北、華北、華中等地區。甲醇消費中心在華東，占全國消費量約51%。按照目前價格水準，內地生產的甲醇無法與進口甲醇競爭，主要係因內陸運輸成本很高，尤其鐵路運輸條件並不理想。

      近年來，由於發展中國家經濟增長不平衡，甲醇需求衰退，主要甲醇企業被迫增加對大陸銷售量，尤其中東及非洲國家甲醇成本具有明顯優勢。在未來幾年，這些國家甲醇新增產能將瞄準大陸市場，計劃增加對大陸甲醇出口。

  目前大陸甲醇進口主要貨源來自沙烏地阿拉伯、伊朗、卡達、阿曼、新西蘭、馬來西亞、美國與印尼等8個國家，約佔進口總量的87%，其中來自沙烏地阿拉伯、新西蘭、馬來西亞、印尼的甲醇正面臨大陸政府反傾銷調查。反傾銷案何時裁決尚不明確，但如果這幾個進口來源國受到影響，大陸很可能會從其餘四大進口來源國進口更多甲醇。很多國際性甲醇企業在多國設有工廠，可以在全球各地分配資源。

綜上所述，由於國際市場甲醇供應充足，中東甲醇成本低於大陸甲醇，大陸反傾銷案裁決效果非常有限，且大陸內地甲醇運輸到華東地區仍然存在困難，因此在未來2-3年，大陸進口甲醇將持續增長，且進口甲醇將成為華東市場的重要供應來源。

3、機會何在？

大陸化學產品總銷量中，進出口占52%。因此大部分化學儲槽均用於進出口業務，儲槽使用主要在滿足進出口及進口產品銷售。近幾年來，大陸五大進口化學品 (甲醇、乙二醇、苯乙烯、對二甲苯與醋酸)中，以甲醇進口數量最高。
2005-2008年，大陸甲醇每年進口量約在150萬公噸以內，市場最高庫存總量未超過30萬公噸。在2009年，甲醇年進口量為528.8萬公噸，市場庫存總量在6月達到70萬公噸的最高紀錄。因此，大量甲醇進口推動了大陸化學倉儲業務發展。因此，未來大陸國內外一些物流企業將在大陸沿海港口嘗試建立更多儲槽。同時由於大陸進口甲醇70%來自中東，一些海運企業為佔據優勢，將進一步降低運費。未來大陸一些甲醇下游用戶必會考慮將工廠搬遷到沿海地區，從而降低原料成本。 
（三）東南亞甲醇市場

2010年與2013年東南亞、亞太與全球地區甲醇產能分別列示如下：

1、2010年東南亞前7名甲醇產能：

	排名
	公司名稱
	產能(千公噸)

	1
	Petronas
	2,520

	2
	Methanex NZ
	1,220

	3
	Brunei 
	800

	4
	Kaltim 
	710

	5
	MEDCO
	330

	6
	MPE
	150

	7
	BHP
	100


2、2010年亞太與全球前10名甲醇產能：

        亞太甲醇產能                   全球甲醇產能      

	排名
	公司名稱
	產能

(千公噸)
	
	公司名稱
	產能

(千公噸)

	1
	Petronas
	2,520
	
	Methanex
	5,060

	2
	Methanex
	1,220
	
	Ar Razi
	4,850

	3
	Boyuan Unichem 
	1,000
	
	Zagros PC 
	2,600

	4
	Shanghai Coking 
	850
	
	Petronas
	2,520

	5
	Brunei
	800
	
	MHTL-M5
	1,900

	6
	Kingboard
	745
	
	Methanex Atlas
	1,750

	7
	Zhongyuan Chem
	730
	
	AMPCO
	1,150

	8
	Kaltim
	710
	
	SIPCHEM
	1,100

	9
	Henan Puyang
	700
	
	OMAN
	1,050

	10
	Shaanxi Yulin
	610
	
	IBN SINA
	1,000


3、2013年亞太與全球前10名甲醇產能：

亞太甲醇產能                   全球甲醇產能      

	排名
	公司名稱
	產能

(千公噸)
	
	公司名稱
	產能

(千公噸)

	1
	China Coal Corp.
	4,500
	
	Methanex
	7,000

	2
	Shenhua Ningmei
	2,530
	
	Ar Razi
	4,850

	3
	Petronas 
	2,520
	
	China Coal Corp
	4,500

	4
	Baotou Shenhua
	2,000
	
	Zagros PC 
	3,500

	5
	Methanex
	1,900
	
	Shenhua Ningmei
	2,530

	6
	Datang Intl 
	1,680
	
	Petronas
	2,520

	7
	Kingboard/CNOOC
	1,400
	
	Kharg
	2,060

	8
	Shanghai Coking
	1,150
	
	Baotou Shanhua
	2,000

	9
	Sichuan Vinyton
	1,070
	
	MHTL-M5
	1,900

	10
	Boyuan Unichem
	1,000
	
	Methanol Atlas
	1,750


全球甲醇需求40%來自東北亞，除了大陸生產甲醇外，其他如韓國、台灣與日本皆為甲醇純進口國。但以歷史觀點來看，當甲醇市場行情不好時，大陸一些小規模成本高的工廠皆陸續停工生產。而東南亞甲醇產能約5.8百萬公噸，但需求只有2.56百萬公噸。因此，東南亞將維持甲醇純出口角色。

在亞太地區，由於下游產業造成的甲醇需求大部份來自東北亞，而非東南亞，其中下游產業的成長主要集中在大陸。因此，PML (Petronas Methanol Labuan)計劃投資甲醇下游產業的生產與行銷來支持新建的第2座甲醇工廠所增加的產能。

東南亞市場甲醇需求只有2.56百萬公噸，而且這個地區甲醇需求大部份來自中小型下游產業工廠。東南亞甲醇行情大部份時間比全球其他地區價格相對較低。當然東南亞由於卸貨港儲槽與港口限制等後勤因素時常造成運費成本較高，相對地對甲醇出價較低，而且以小船多次提貨，亦造成裝貨碼頭擁擠與儲槽調度困難。雖然如此，由於地理位置PML仍將繼續供應東南亞當作主要的市場。
（四）馬來西亞Petronas甲醇工廠
納閩島 (Labuan Island) 在馬來西亞沙巴西南外海汶萊灣出口處，是一個三角形島嶼，面積約92平方公里。在1984年2月1日，納閩島成為馬來西亞聯邦的領土，並由馬來西亞聯邦政府管轄。由於納閩島與曼谷、香港、雅加達、吉隆坡、馬尼拉及新加坡的距離大致相同，地理位置優越，在馬來西亞政府努力下通過多項有關離岸事務的法令與鼓勵政策，於1990年10月1日納閩島發展成為國際離岸金融中心 (International Offshore Financial Center，簡稱IOFC)。

納閩島第1座甲醇工廠位於Rancha-Rancha工業園區內的，年產能66萬公噸或日產能2,000公噸，於1981年由沙巴氣體工業(Sabah Gas Industries)興建，採用Lugi系統， 1984年7月26日完工，1985年1月開始生產甲醇，首批貨油於1985年2月銷往馬來半島，該工廠最大客戶是Petronas位於Kuantan的MTBE工廠，其他市場包括日本，印尼、菲律賓，新加坡，泰國，韓國、台灣與大陸。

Petronas向沙巴氣體工業 (Sabah Gas Industries) 購得該工廠後，於1992年3月19日與20日相繼成立Petronas Gas Supply (Labuan) Sdn. Bhd 與Petronas Methanol (Labuan) Sdn. Bhd. (簡稱PMLSB) 兩家完全由Petronas轉投資與擁有的附屬公司, PMLSB 於同年6月1日開始經管該座甲醇工廠並更名為PML (Petronas Methanol Labuan) Plant 1；而Petronas Gas Supply (Labuan) Sdn. Bhd則接管氣體網絡設備與海運基礎設施，負責島上天然氣運送與操作。

在2005年，Petronas鑒於馬來西亞高經濟成長與其他甲醇下游產業迅速發展可能帶來的甲醇大量需求而籌劃興建大規模的甲醇第2座工廠(PML Plant 2)，廠址位於納閩島三角形島嶼的尖端，佔地36英畝，於2006年2月開始興建，新工廠與第1座工廠相同，皆採用Lugi技術，總工程款約馬幣15億元，於2008年完工，該工廠為全球第3大甲醇工廠，預估可創造工廠與上下游相關周遭行業共2,400個工作機會，年產能1,650,000公噸或日產能5,000公噸，為PML Plant1產能2.5倍，僅次於千里達與伊朗，每天生產所需150百萬立方英呎天然氣由Peronas Carigali公司位於沙巴離岸氣田供應。

2009年1月這座位於納閩島的龐大甲醇第2座工廠 (PML Plant 2) 第
一批甲醇開始生產，在全球甲醇市場寫下嶄新的一頁，產出的甲醇，Petronas全數委由其附屬公司Mitco負責行銷，目標市場為東南亞、東北亞及印度等地，主要客戶為馬來西亞國內用戶、國際用戶以及國內經銷商與貿易商等。PML共有4座碼頭，6個裝船起重機，碼頭可靠泊載重量1,000-45,000公噸船舶。首船15,000公噸於2009年4月裝船運往大陸。

PML生產成本中共有74%來自用於原料與燃料的天然氣，它的成本組合詳如下表：

	天然氣原料成本 (Feedgas)
	57%

	天然氣燃料成本 (Fuelgas)
	17%

	電力 (Electricity)
	2%

	其它風險資本(Other VC)
	1%

	人力 (Manpower)
	5%

	折舊 ( Depreciation)
	8%

	其它管理費用 (Other OH)
	5%

	分銷費用 (Sellling & Dist)
	3%

	其它雜項成本 ( 其他G&C成本)
	2%


由上表看來，PML生產成本組合與其他大規模的甲醇工廠一樣具有競爭力，未來PML希望藉由優良工廠操作，進一步降低生產成本。

PML認為優良的工廠操作必須焦點在下列5大要素：

1、 資產可靠與健全 (Asset Reliability & Integrity)

2、 健康安全與環境 (Health Safety & Environment)

3、 人事管理 (People Management)

4、 生產與碳氫化合物管理 (Production & Hydrocarbon Management)

5、 花費最佳化 (Cost Optimization)
（五）汶萊甲醇工廠

汶萊是位於南中國海毗鄰馬來西亞的一個小國家，面積5,765平方公里，人口2009年406,200人，其中66%為回教徒，首都Bandar Seri Begawan。這個國家石化工業並不發達，主要依賴石油和天然氣，2008年原油出口152,905 BPD，天然氣出口999,622 MMBTU PD，這些油氣收入占該國2008年國民生產毛額的70%。 在2005年11月該國政府決定在Sungai Liang附近的工業區內建造一座甲醇工廠。它成為汶萊第一家石化工廠，而且是該國第一次將自產天然氣用於製造其他石化產品。

汶萊甲醇工廠 (Brunei Methanol Plant) 係由汶萊國家石油公司 (Brunei National Petroleum Company Sdn Bhd) 與三菱瓦斯公司(Mitsubishi Gas Corporation，簡稱MGC)以及伊藤忠公司 (Itochu Corporation) 兩家日本公司共同合資，其中汶萊國家石油公司持有50%股權，兩家日本公司各別持有25%股份。
汶萊甲醇公司 (Brunei Methanol Company，簡稱BMC) 在2006年3月13日成立，為一個國際性合資公司，也是汶萊國家第一家石油化學公司。新工廠在EPC (engineer, procure, supply) 基礎下委由三菱重工業公司 (Mitsubishi Heavy Industries, Ltd.) 建造，估計建造成本約4億美元，設計產能為日產甲醇2,500公噸或年產甲醇85萬公噸。股東之一MGC同意提供工廠技術服務與供應觸媒。至於新工廠生產甲醇所需要的天然氣，則由汶萊國家石油公司與汶萊殼牌石油公司簽署天然氣供銷合約，汶萊殼牌石油公司同意在未來22年內供應汶萊國家石油公司共約0.5百萬兆立方英尺的天然氣給新工廠。新工廠工程結構已在去(2009)年完工，今年(2010)年4月27日開始投產。

依照BMC股東協議，新工廠產出之甲醇，BMC不直接銷售，而是由3家股東與BMC本身組成的委員會負責行銷。

BMC股東們負責銷售甲醇到大陸、韓國、日本、台灣、泰國、印度與美國等地。尤其MGC在沙烏地阿拉伯與委內瑞拉也有甲醇工廠，每年總產能約6.7百萬公噸，因此，MGC擁有自己的行銷網路與買主，BMC將透過他們的行銷通路與買主來銷售甲醇。
雖然在汶萊甲醇工廠附近區域，尚有緬甸與東馬來西亞各有1家甲醇工廠，其中位於東馬來西亞的Petronas擁有的沙巴Labuan甲醇工廠，日產能5,000公噸是汶萊甲醇工廠的2倍，但因BMC擁有自己的行銷網路與買主，應該不會與其他2家甲醇工廠有彼此競爭情形發生。

目前汶萊甲醇工廠共雇用172名汶萊人，其中包含3名移民國外人士，在這工廠幾乎70%的工作者皆從事技術性的工作。

為了方便甲醇出口，汶萊經濟發展局(Brunei Economic Development Board，簡稱BEDB) 在長達22年租賃合約下提供甲醇出口設施。甲醇出口設施 (Methanol Export Facilities，簡稱MEF) 系統由輸油管末端歧管(Pipeline End Manifold，簡稱PLEM) 組成，位於浮筒下方約25米水深的海底下面。而SPM系統則與岸上設備銜接。離岸輸油管大約有13.4 公里長，岸上輸油管大約有0.6 公里長。
BMC甲醇產品經由岸上與離岸輸油管打到PLEM。再從那裡，產品將經由浮筒軟管下的系統，到停泊的浮筒和最後透過一系列浮動的軟管輸入油輪。

汶萊甲醇工廠已經開始運轉，期望未來每間隔3天能裝運一船出口供應客戶。首船約10,000公噸甲醇已經由外輪 'Southern Royal' 於5月24日(星期一) 晚上裝運出口到大陸，它是汶萊邁向經濟多元化的一個重要里程碑。
'Southern Royal'的處女航所承儎貨油是汶萊首批甲醇，3天後另外一批約5,000公噸甲醇將由懸掛汶萊國旗自有甲醇油輪 'Rakis' 承運出口。

'Rakis' 是汶萊另一個重要里程碑，因為它是首艘懸掛汶萊國旗的甲醇油輪，同時也是汶萊甲醇油輪 (Brunei Methanol Tanker，簡稱BMT)公司所擁有的船舶，該油輪公司係由汶萊國家石油公司、Kokuka Sangyo與伊藤忠 (Itochu) 等3家公司合資建立。

目前汶萊雖然只有壹艘甲醇出口專用油輪，但未來BMC會向船務公司租船將甲醇順利交運大陸、韓國、日本、台灣、泰國、印度與美國等地。此外，BMC未來將依照客戶需求裝運不同貨量大小，平均每年約100船次。每船貨量將依照銷售合約，最大貨量為45,000公秉。
甲醇是化學工業領域的一種重要基礎的原料，它的下游產品眾多，包括樹脂、膠粘劑、聚合物、油漆和汽油添加劑。尤其它能生產堅固牢靠的塑膠零件，如電腦硬體或LCD電視銀幕零件。

雖然大陸甲醇需求增加，但BMC不會只專注於大陸市場，其他市場如印度、韓國與日本等對甲醇需求大而且穩定的國家，皆為未來BMC甲醇目標市場。

未來BMC所生產出來的甲醇將依照全球行情變化來行銷，以目前東北亞與東南亞甲醇價格約為每公噸250美元。

（六）阿曼Salalah甲醇工廠
Salalah甲醇股份有限公司（SFZ）成立於2006年2月27日，係由阿曼石油公司與阿曼能源貿易公司兩家公司共同合資組成，其中阿曼石油公司持有90%股權，阿曼能源貿易公司持有10%股份。

Salalah 甲醇工廠採用Johnson Mathey，LP甲醇生產技術，由Jacobs諮詢機構認證，年產能100萬公噸或日產能3,000公噸。
Salalah 甲醇工廠除工廠生產設備外，還包含海水進水、自有發電廠、海水淡化廠、鍋爐進水、輔助蒸汽、冷凝水處理、儀器空氣/工廠空氣與氮氣發生器與污水處理廠等其它設施。

生產甲醇所需原料由阿曼石油天然氣部（MOG）透過阿曼天然氣公司（OGC）提供脫硫天然氣；產品則由阿曼石油與Vitol的合資公司─阿曼貿易國際公司（OTI）承購與銷售，甲醇外銷由Salalah港30號碼頭裝運出口，目標市場規劃歐洲與美國40%，中國與遠東60%。
Salalah 甲醇工廠對健康、安全與環境非常重視，他們的安全記錄，最高為1,600萬小時無停車事故。同時工廠具有專用的環境空氣品質監測站、地下水品質監控與全面的暴雨管理規定與設施；此外，線上煙霧分析器可以優化燃燒並監控排放情況，設備先進的實驗室可以定期監控產品品質及生產流程排放情況。
（七）大陸MTBE市場
1、 MTBE市場概況
2007-2010年，由於汽油高品質需求穩定成長，大陸MTBE市場由“供給大於需求” 轉變為“供給小於需求”。

隨著汽車行業的持續發展，加上汽車性能的改善，大陸國內高品質汽油在汽油消費中所占比例逐漸明顯增加。辛烷值93以上汽油的消費比例由2006年的57%上漲至2010年的75%。其中93汽油的增幅最大，由2006年的39.2%上漲至2010年的61%。在高品質汽油需求的強力帶動下，大陸國內MTBE需求亦快速同步增長。
2007-2009大陸MTBE的年消費量分別為230萬公噸、292萬公噸與326萬公噸，而2010年預測將達548萬公噸，平均年增長79.5萬公噸。

2007-2008兩年中，MTBE整體處於供給稍微大於需求，大陸有少量MTBE出口。而2009-2010年，MTBE需求增長速度較快後，反而變成供給小於需求，2009年大陸提出東協進出口優惠政策後，大陸MTBE進口市場趨於活躍。

2007-2010E年大陸汽油消費量統計表          萬公噸/年

	
	產量
	進口量
	出口量
	消費量
	產量/消費量

	2007
	235
	1.19
	6.10
	230
	102.13%

	2008
	302
	0.53
	10.79
	292
	103.52%

	2009
	291
	40.38
	5.86
	326
	89.40%

	2010E
	538
	20.00
	10.00
	548
	98.18%


2007-2009年MTBE占汽油的比例平均為4-5%，呈現逐年遞增但增加幅度相對保持平穩的趨勢。

而2010年，預估MTBE消費量占汽油的比例將增至7.93%。由此可見，添加MTBE到汽油的比例愈來愈多，且大陸國內汽油摻配需求有明顯增加趨勢。
2007-2010年MTBE和汽油消費量比較         萬公噸

	
	MTBE消費量
	汽油消費量
	MTBE/汽油

	2007
	230
	5,558
	4.14%

	2008
	292
	6,343
	4.60%

	2009
	326
	6,705
	4.86%

	2010E
	548
	6,907
	7.93%


2、大陸MTBE產能

大陸MTBE的產能始終保持高度成長趨勢，截至今(2010)年6月止，大陸MTBE產能為601萬公噸，倘若加上下半年即將投產的新工廠，預估2010年底大陸MTBE產能將達到650萬公噸左右。與2007年相比較，目前大陸MTBE的產能幾乎倍數成長，2007-2010年，年增長率分別為12%、29%和41%。

由此可見，2009年後隨著大陸國內高品質汽油使用增多，加上2010年大陸政府推動汽油國3標準，使得2010年大陸國內MTBE產能迅速增長，倘未來大陸繼續推行汽油國4甚至國5標準，MTBE的產能將以10%以上的速度繼續增長。
大陸MTBE全國工廠產能統計表 

	2007年-2010年

	2007
	320.0萬公噸

	2008
	359.4萬公噸

	2009
	462.0萬公噸

	2010E
	650.0萬公噸


截至2010年6月，大陸MTBE工廠共有128套，MTBE的年產能約為601.85萬公噸。
其中中石油，中石化和中海油共有56家煉廠擁有60套MTBE工廠，總產能每年約為334.7萬公噸，約占全國總產能的55%。 地方煉廠共有54家擁有68套MTBE工廠，總產能每年約為267.15萬公噸，約占全國總產能45%。
大陸中石油，中石化和中海油等主要煉廠，由於絕大部分MTBE只供應國內，不對外銷售。但大陸地方煉廠可以對外自由銷售MTBE。大陸國內可外銷的MTBE均大量集中在山東地方煉廠，年產能約116萬公噸，占全國可外銷總產能的39%。其次則為東北、華東、華北和華中地區。然而，華南地區為MTBE的一個消費地，目前可外銷的MTBE工廠總產能僅每年10萬公噸，因此，目前對於華南而言仍需要大量MTBE進口來補充。

3、大陸MTBE產量

2007-2010年，大陸國內MTBE的產量隨著產能同步增長，產量由2007年的235萬公噸攀升至2010年的538萬公噸。與產能相比，2007-2010年大陸國內MTBE工廠的開工率分別為73%、84%、63%和83%，平均開工率為75%。由此可見，大陸國內MTBE工廠生產情形良好。
然而2010年，大陸國內MTBE產能和產量增加速度分別為40%和80%，均達到四年來之最，主要則由於2010年新增MTBE工廠較多。

2010年全年預估有18家每年共約141萬公噸的新產能增加，其中上半年已有10家年產能67.5萬公噸的MTBE工廠成功投產，而下半年以後預估約有年產能100萬公噸的新工廠仍在新建和擴建中等待投產。
自2009年1月1日起東協10國 (6個老成員國汶萊、印尼、馬來西亞、菲律賓、新加坡、泰國，4個新成員國越南、老撾、柬埔寨和緬甸) 開始享有進出口優惠政策，進口免除5.5%關稅、出口零關稅同時還享有13%的退稅。從整體看來，大陸與東協自由貿易區的啟動對穩定大陸國內MTBE市場價格或有很積極的作用。
4、大陸MTBE進出口數據分析

進口方面，2009年1月1日開始，由於東協優惠零關稅政策，造成MTBE進口成本大幅降低，因此2009年MTBE的進口量增加到40萬公噸。出口方面，近5年來則保持平穩，2008年可說是“分水嶺”，2006-2008由於原油價格低位盤整，出口有套利空間，因此出口量逐年遞增， 2008年增加到10萬公噸，2009年起由於原油價格上漲，無套利空間，出口量逐年遞減，大陸國內大多僅出口期約客戶。其中大連西太、海南煉化等沿海MTBE工廠出口較為活躍。

2006-2010年5月MTBE進出口統計表
	
	進口量(萬噸)
	成長率(%)
	出口量(萬噸)
	成長率(%)

	2006
	 4.49
	-0.58
	 5.92
	-0.42

	2007
	 1.19
	-0.73
	 6.10
	 0.03

	2008
	 0.53
	-0.56
	10.79
	 0.77

	2009
	40.36
	75.08
	 5.86
	-0.46

	2010/1-5
	 6.96
	-0.83
	 2.85
	-0.51


上表中MTBE進出口數據，高峯分別出現在2009年和2008年。大陸MTBE進口主要來自於中東和東南亞如沙烏地阿拉伯、阿聯、馬來西亞、新加坡與台灣等國家和地區，而一般出口到東南亞國家。
5、MTBE價格分析 

2007-2010年，隨著原油價格攀升，MTBE和汽油價格均同步上漲，依據資料顯示，4年內MTBE和汽油之間的一個價格係數 (MTBE價格/汽油價格)為1.003，而最高值曾達到1.118。
2008年以前MTBE價格均比汽油高，平均價差保持在每公噸280元；而2009年至今，MTBE價格逐漸接近汽油價格甚至比汽油價格還低，當MTBE比汽油價格高時價差也減為每公噸100-150元，而MTBE比汽油低每公噸200-300元也不在少數。由此可見，隨著大陸國內MTBE的產能增加，供應增加，雖然汽油需求在穩步增長，但MTBE較汽油的價差正在不斷縮小。
（八）意見交流 
此次會議主辦單位為瞭解所有與會者對未來全球甲醇市場的看法，因此在會議中分發給每位與會者不同編號的電子按鈕，當主辦單位在講台電子看版提出問題時，與會者依照自己想法從每個問題3-6個不等選項中按鈕選擇自己心目中的答案，電子看版會立即統計每個問題每個選項贊同的比例。茲將電子看版問題與結果記錄如下：
1. Chinese methanol producers’ competitive edges are:
(大陸甲醇生產商的競爭優勢)

                                             贊成比例(%)

	A. Feedstock cost 
	22.0

	B. Production process
	 8.5

	C.Logistics
	 5.1

	D. Customers channel
	32.2

	E. Industrial chain
	28.8

	F. Others
	 3.4


2. The initial award of the antidumping on June 24 will be:
(6月24日反傾銷最初的裁定)
贊成比例(%)
	A. Dumping affirmed, the tariffs lower than 10%
	21.7

	B. Dumping affirmed, the tariffs higher than 10%
	 8.3

	C. No results
	25.0

	D. No dumping
	13.3

	E. Hard to say
	31.7


3. If the dumping is affirmed, the import supply will
(假如傾銷被確認，對進口的影響)
                                             贊成比例(%)
	A.No change
	44.0

	B. Decrease
	30.0

	C. Reduce largely
	10.0

	D. Increase
	 8.0

	E. Others
	


4. The import cargos will be influenced for
(對進口貨的影響)
贊成比例(%)
	A. No influence
	3.8

	B. One to three months
	52.8

	C. Over one year
	34.0

	D. Others
	9.4


5. Methanol downstream demand in Asia will
(亞洲下游甲醇需求)
                                             贊成比例(%)
	A.Remain stable
	16.0

	B. Reduce
	 8.0

	C. Rise
	74.0

	D. Hard to say
	 2.0


6. The overseas new plants’ influence on Asian market in 2010 and 2011
(在2010與2011年，海外甲醇新工廠對亞洲市場的影響)
                                             贊成比例(%)
	A. Very huge
	79.6

	B. No influence
	14.8

	C. Others
	 5.6


7. The methanol market will recover in 
(甲醇市場何時恢復)
                                             贊成比例(%)
	A. 2H 2010
	 4.1

	B. 1H 2011
	46.9

	C. 1H 2012
	18.4

	D. 2H 2012
	 6.1

	E. 2013 or after
	24.5


8. The most supportive policy to methanol market:
(甲醇市場最有力的支持政策)                   贊成比例(%)
	A. Infrastructure construction
	57.7

	B. Imp & Exp limitsloosened
	 9.6

	C. VAT rebate adjusted
	 9.6

	D. Exchange rate adjusted
	23.1


9. The obstacles of trades between different areas:
(在不同地區之間的貿易障礙)
                                             贊成比例(%)
	A. No smooth channels
	 4.0

	B. Different trading patterns
	20.0

	C. Logistics problems
	68.0

	D. Capital risks
	 8.0


10. Do you know about Chinese methanol e-trade?
(你知道大陸甲醇的紙貨交易嗎？)
                                             贊成比例(%)
	A. Have never heard of it
	51.0

	B. Have heard of it, but don’t know much
	23.5

	C. Know it, but never deal there
	21.6

	D. Dealing there
	 3.9


11. The methanol e-trade’s influence on spot market
(甲醇的紙貨交易對現貨市場有影響嗎？)
                                             贊成比例(%)
	A. Huge influence
	51.2

	B. Slim influence
	27.9

	C. No influence
	11.6

	D. Others
	 9.3


12. Do you use pricing formula when doing transaction
(你在甲醇交易使用計價公式嗎？)
                                             贊成比例(%)
	A. Use it regularly
	55.6

	B. Use it sometimes
	16.7

	C. Never use it
	27.8


13. Why do you use it?
(為什麼你使用計價公式？)                     贊成比例(%)
	A. Reducing cost
	 5.7

	B. Controlling risk
	60.0

	C. Avoiding pricing responsibility
	 5.7

	D. Stabilizing cooperation
	14.3

	E. It’s quite flexible
	14.3


14. The benefits of the conference:
(此次會議的好處？)
                                             贊成比例(%)
	A. Speeches
	 3.1

	B. Information
	75.0

	C. New friends
	15.6

	D. Others
	 6.3


肆：心得與建議 
近年來，由於發展中國家經濟增長不平衡，甲醇需求衰退，主要甲醇企業被迫增加對大陸銷售量，尤其中東及非洲國家甲醇成本具有明顯優勢，而且大陸甲醇產能多位於內地，例如西北、華北、華中等地區，但甲醇消費中心在華東，占大陸全國消費量約51%。按照目前價格水準，大陸內地生產的甲醇無法與進口甲醇競爭，主要係因內陸運輸成本很高，尤其鐵路運輸條件並不理想。因此，2009年大陸甲醇進口數量達到了歷史新高528.8萬公噸，在華東和華南地區，進口甲醇佔據了龐大的市場。預估2010年甲醇進口量仍將處於較高水準。在未來幾年，全球甲醇新增產能將瞄準大陸市場，計畫增加對大陸甲醇出口，因此未來甲醇市場竸爭之激烈可想見一般。
由於大陸生產的特性，不論甲醇或MTBE，工廠多、分佈廣、效率低，在全球行情非常好的時候，不一定是全球最高價，全球其他地區沉寂時,大陸市場卻獨樹一幟。從分散風險的角度看，雞蛋不能放在一個籃子裡，大陸是本公司甲醇與MTBE非常好的進出口選擇。
目前卡達合資公司為提高行銷效益，以價格決定合約數量及合約存續。未來本公司是否每年能夠順利續約可說是毫無把握，即使續約後，對成本與轉銷收益均存在著相當程度風險。因此，本公司應積極尋求其他貨源，以確保貨源供應無虞，並積極擴展甲醇與MTBE貿易，建議作法如下：
1、 積極尋求卡達/大陸/中東/東南亞甲醇與MTBE貨源，並善用地理優勢，進行轉售、換貨或套利等多元化交易。
2、 佈建海外貿易網絡，逐步由區域市場貿易擴展為全球市場貿易。
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