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一、目前與空軍的美國駐地人員已建立聯繫管道。下次出國執行系統維護前除告知停留期程外，亦請預先安排空出時段，並納入模擬機室之預畫訓練時程表，以利執行維修工作。
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三、已與空軍的美國駐地人員聯繫，安排另一次測試時程給Camber公司。 若順利完成，即可建立一正常管道供美國分系統廠商使用Luke基地模擬機來執行異常改正測試。
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上述軟體更新部分於嘉義與花蓮兩基地執行過，更新過程順利，並未遭遇窒礙難行之困難。視效資料庫更新採取硬碟抽換的方式，除可加速作業外更可避免人為疏失。新增之靶場並分別由國內派訓教官與美國飛行員試飛驗證，可以滿足訓練需求。Camber公司亦派遣工程師協助增進視效穩定性，獲致良好的效果。停留期間亦能把握機會與L3維修工程師討論模擬機使用狀況，詢問需要改進之處，獲得許多寶貴的資訊並確知模擬機保持在最佳狀態中。
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此行赴美工作重點包括主計算機電腦ownship軟體更新、戰術環境電腦Tactical Environment Simulation (TES) 軟體更新、影像指令程式(Video Processor Scripts)更新與驗證，錄製回放(DVAS)系統控制軟體Control Software更新、VN Matrix編/解碼器韌體更新、視效資料庫更新與協同Camber公司工程師調校影像產生器。

主計算機電腦ownship軟體與目標物電腦TES軟體更新係針對嘉義、花蓮模擬機A類缺失已改善項目進行同步工程；影像指令程式更新主要為改善教官台四合一畫面中抬頭顯示器(HUD)與艙外影像(OTW)合成時OTW會凍結之異常現象以及改正HUD天地線與真實天地線不吻合之缺失；錄製回放系統之軟、韌體升級可將Luke基地之構型與嘉義、花蓮基地之錄放功能調成一致。視效資料庫更新則新增Luke基地附近之靶場圖資、並改善視效抖動與感測影像產生穩定性。
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1、 目的
中山科學研究院第一研究所執行空軍「F-16模擬機性能提昇案」之委製計畫，依據合約於98年9月中旬交運一套具Block 20 Tape 6版本之基礎訓練模擬機至美國亞利桑那州的Luke空軍基地，於同年10月完初成交機測試後，隨即委由L3公司執行系統維護保養。由於Lockheed Martin公司於98年11月派遣工程師數度赴台協助解決多項缺失，因此有必要將Luke空軍基地之軟體同步更新以利構型管理與日後維護。
此行赴美工作重點包括主計算機電腦ownship軟體更新、目標物電腦TES軟體更新、影像指令程式(Video Processor Scripts)更新與驗證，錄製回放系統Control Software更新、VN Matrix編/解碼器韌體更新、視效資料庫更新與影像產生器調校。
主計算機電腦ownship軟體與目標物電腦TES軟體更新係針對嘉義、花蓮模擬機已改善缺失項目進行同步工程；影像指令程式更新主要為改善教官台四合一畫面之抬頭顯示器(HUD)與艙外影像(OTW)合成時OTW會凍結之異常現象以及改正HUD天地線與真實天地線不吻合之缺失；錄製回放系統之軟、韌體更新是將Luke空軍基地之構型與嘉義、花蓮基地之提示室功能調成一致。視效資料庫更新則新增Luke基地附近之靶場圖資、並改善視效抖動與感測影像產生穩定性。
由於Luke空軍基地的模擬機已委由L3公司負責維護保養，此行可實地瞭解L3工程師熟悉系統之程度與操作、維護上是否遭遇困難。此外於停留期間Camber公司亦派遣工程師協赴Luke空軍基地，協助測試新版之視效資料庫和調校影像產生器。
2、 過程
執行軟體更新前，先將模擬機系統運行一段時間，執行多項重要的基本操作，以確定系統正常運作並可作為軟體更新後的驗證參考。

1、 主計算機電腦
Ownship軟體為F-16模擬機系統主計算機電腦上執行之軟體，其更新步驟如下：
1. 登入主計算機電腦。
2. 解壓縮安裝程式(檔案格式為ownship_2009-*.cpio.gz) 。
3. 執行cpio將新版軟體安裝至 /block20dev/ownship/cm_builds/ 。
4. 修改$TD_ROOT/config/sim_config下之activation_table.pb.xml、activation_table.xml、task_list.xml、device.fil、device.xml。
5. 修改 $SIM_ROOT/bin/start_allocator。
6. cd $TD_ROOT/subsystems 並將舊版中的vis_if、sound、recce、nav_pod、tgt_pod拷貝過來。
7. 逐一make上述五個subsystems

8. 修改 /root/.bashrc加入新版本之路徑。
9. cd $TD_ROOT。
10. source config/simSetup.bash。
11. 執行 install_build_as_service。
12. 登入link16電腦。
13. 修改 /root/.bashrc加入新版本之路徑。
14. cd $TD_ROOT。
15. source config/simSetup.bash。
16. 執行 install_build_as_service。

· 
· 
· 

1. 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 
7. 
8. 
2、 戰術環境電腦
TES軟體為F-16模擬機系統戰術環境電腦上執行之軟體，其更新步驟如下： 

1. 登入戰術環境電腦。

2. 執行 service tes_allocation stop。

3. 解壓縮安裝程式(檔案格式為 TES_BLK20_BUILD_*.cpio.gz)。

4. 執行cpio將新版軟體安裝至 /opt/tes/builds/BUILD_*。

5. cd /tes/ces/data並從舊版拷貝entity和asset資料夾至此。

6. 執行 /tes/scripts/cm/switch_tes /mnt/ArchiveServer BUILD_*。

7. 執行 service tes_allocation start。

8. 
9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 
32. 
(1) 
(2) 
(3) 
(4) 
33. 
34. 
35. 
36. 
37. 
38. 
39. 
40. 
41. 
42. 
43. 
44. 
45. 
46. 
47. 
48. 
49. 
3、 影像指令程式
影像指令程式(Video Processor Scripts)更新步驟如下：
1. 登入主計算機電腦。
2. 解壓縮安裝程式(檔案格式為 Video_Processor*.tar)。

3. 執行 ./program_video_processor.txt HI_CVT。

4. 確定Crossbar、Quad View、Dual View、Quadra UDC400、SynchroMaster SM555都正確執行結束。

5. 重新啟動Cgp1和Cgp2。

6. 
7. 
8. 
9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
4、 錄製回放系統
控制軟體(Control software)係DVAS控制電腦上之程式，其更新步驟如下：
1. 登入DVAS控制電腦。

2. 解壓縮安裝程式(檔案格式為setup.zip)。

3. 執行 setup.exe。
4. 安裝完成後執行ES_Stream程式並讀入舊版之*.vnm。
VN Matrix編/解碼器韌體更新須由DVAS controller(一般為vn-rec-ult1)執行，其更新步驟如下：
1.
登入DVAS controller。 
2.
cd /home/matrix_rec/舊版目錄，然後執行./vnrecorder_kill。
3.
解壓縮安裝程式(檔案格式為*.tar.gz)。
4.
cd /home/matrix_rec/新版目錄，從舊版目錄拷貝device*.xml。
5.
執行./vnrecorder_install。
6.
使用firefox開啟http://vn-rec-ult1:8090/ 。
7.
於”Device list”中選取愈更新韌體之VN Matrix。
8.
於”Upgrade” 中upload安裝檔案後開始更新。
· 
· 
· 
1. 
2. 
3. 
4. 
5、 更新視效資料庫

將新系統設定及新地形資料庫檔案先製作於新硬碟中，然後採硬碟抽換方式執行，把OTW及SENSOR電腦全部換新後再實施投影畫面調校。 











6、 新版視效軟體測試
本案視效系統所用商用軟體，在原廠為配合異常問題解決下，不定期會有新版本推出。為解決安裝上所出現的問題，美商Camber公司派工程人員Doug，前來Luke基地於本模擬機系統上，測試新版LYRA及LYRA SENSOR。
新版LYRA於安裝後以EMU軟體離線測試，初步確定可解決落地燈的問題；為配合新版LYRA ，HOST端軟體也須同步更新，本工作於回國後由視效軟體工程師配合處理。新版LYRA SENSOR於安裝後出現啟動失敗的異常問題，經Doug再測試研析後尚未能找出原因。因系統使用時間有限，Doug於兩天測試完後，將視效系統恢復原軟體版本，並確認系統運作正常後才離開。











7、 系統維護
執行各項模擬訓練科目。檢查的部份包括座艙儀表與操作、教官台的操作、視效OTW與sensor影像、教官台四合一畫面、武器發射與投擲、視效燈光控制與新建靶場測試等項目。此外亦針對L3駐廠工程師與協助測試之教官(含派定訓練之美方飛行員)反應之問題，逐一澄清與驗證，可立即解決的部份修改後做成記錄，有疑問的部份則轉達國內要求做相同測試以釐清是否為共通性問題。
每日執行之工作詳列於如下工作日程表中 :
	日期
	工作內容
	備註

	98/12/13(日)


	1. 1140集合,搭統聯巴士前往桃園國際機場.

2. 1415抵達桃園國際機場第二航廈.出境時有被要求提示文件,經出示線傳審核文件(上有出國令發文字號)後,順利出境.

3. 1630準時搭上中華航空CI 006班機; 美國時間 12/13 1155 AM抵達Los Angeles Tom Bradley International Airport.

4. 美國時間 1830 PM搭上全美航空 US 1514 前往 Phoenix,約比預定起飛時間晚半個小時. 2030抵達 Phoenix Sky Harbor International Airport第四航站.

5. Iris Hwang 前來接機,行李提領完畢即驅車前往Luke基地 1100 PM check in 完成順利住進Fighter Country Inn
	

	98/12/14(一)


	1. 0800步行前往模擬機室。L3維護工程人員Clinton及Steve開門歡迎.

2. 開始先瞭解系統目前使用狀況及缺失，首先詢問Clinton交機後至目前的使用狀況與發現的缺失，共列出約20條問題。有些可當場說明解決，有些需再求證或需LM來處理。問題項目如下：

(1) DLZ指標有時位置不對，closure rate數字也會跳動。

(2) AIM 7功能不正常且無相關Symbology。再測試後，反應時間拉長就會OK；故需要確認執行程序是否無誤。另一項異常為飛彈從頭頂位置出現且無發射音效。

(3) Gun shot的range circle 標定點會閃跳不正常，同時有直線閃現。

(4)有時IG的sensor電腦或CGP電腦會出現blue screen。重開機會恢復正常。

(5) Maverick影像上無法正確lock on動作；會lock錯地方。

(6) IG OTW channel偶而會出現error window，關閉error window 後仍可運作正常。

(7)系統開機時，RADAR channel上會出現sensor channels error的視窗訊息。Sensor channels有時需要重開機一次才會正常。

(8) IG OTW畫面偶而有停滯、閃動或channel畫面間錯動現象。

(9)系統開機後，座艙HUD要溫機20~30分鐘，focus才會正常。

(10) Landing gear燈在設左gear fail時，卻出現右gear燈熄滅；在落地時因為會向左偏，故確定設定左gear fail無誤。可能IOP軟體獲線路接錯所致。

(11) IG 1、2 channel間影像alignment有些許偏差出現，需校正。IG 1、3 channel間的遮罩，可能需要些許調整，因影像較黑。

(12) IG 機場燈光無法控制on/off。

(13) IG天空雲層設為藍天較適合Luke實際天候。實際上教官台天候設定已有此功能，故立即示範操作教會Clinton。

(14)在訓練區放置target(box)，卻無法在畫面上看到(可能在terrain下)。

(15) HUD與OTW畫面校準。HUD天地線略低於OTW一些，調校HUD垂直位置後已符合需求。

(16) Throttle上的dogfight switch缺外環。

(17)在WPN sensor影像，地上可看到tower(約1.5浬)；在空中看不到(約7~8浬)，要飛到很近才會出現。可能是building的switch distance設定太短，要6浬才符合需求。需資料庫配合修改。

(18) WPN用油門手柄上的slew switch太sensitive。RADAR也有類似情形(只是PILOT沒反應)。

(19) HOC和COH時，WPN 影像無變化。此現象經澄清後並無異常。

(20) HUD天地線不會steady保持在同一位置，似乎隨溫度高低會上下移動一點(pilots未反應此現象為異常)。

(21) WPN image的alignment要檢查。因為在HUD上的target box對到目標物時，WPN image的十字未對到目標上；或是WPN image上十字對到target時，HUD的target沒對到OTW的目標物影像上。

(22) 4合1畫面HUD&OTW的背景影像會freeze住。Pilot希望大一點的HUD影像，就符合需求。實際上教官台已有此功能選項，可切換至單一HUD影像；操作示範一次後Clinton已會使用。

3. 更新VNMatrix與recorder之韌體。VNMatrix 1的輸出至VPN400 input 2更改為至190，190的輸出連接至VPN400 input 2。安裝新版DVAS control software。將Luke ownship_2009-09-01版本與台中的同步，並將TES升級為BUILD_585。

4. 校正OTW#1及OTW#2的投影畫面對齊

5. 微調HUD與IG畫面alignment，將HUD天地線調高於水平線上一點。

6. 更換鼻輪轉向指示器，必須先拆下DED指示器及鉛筆照明燈。由於懷疑帶來的鼻輪轉向指示器功能失常，必須確認功能驗證程序才完成更換。

7. 紀錄IG目前抖動情形及sensor是否自動quit等狀態。Clinton表示pilots並不挑剔IG性能，且了解有性能極限，他們較重視程序操作訓練。

6. 1700離開模擬機室.。
	

	98/12/15(二)


	1. 0700步行前往模擬機室.

2. 確認燈光測試OK後，完成更換鼻輪轉向指示器。

3. 開始更換OTW的系統及新資料庫。完成三個OTW channel的更新後，即先進行場景測試，發現城市燈光出現不正常。經比較原先設定後，找出更正之處後異常排除。機場燈光控制測試OK。

4. 更新主計算機ownship軟體為ownship_2009-12-01。在測試pod sensors畫面時，發現HUD畫面突然消失的異常狀況。逐步尋找異常原因。

5. 開始更換sensor的系統及新資料庫。首先完成NAV channel的更新且測試正常；再來完成TGT channel的更新但測試卻出現不正常，會自動quit結束sensor畫面；再來完成WPN channel的更新，同樣也出現測試不正常，會自動quit結束sensor畫面。

6. 設法更正WPN及TGT的ACF設定後，終於排除異常狀況。
7. 重帶全系統測試時，發現OTW#1投影畫面偏移不正常，且所有MFD上sensor畫面都不正常顯示(IG上sensor畫面正常)。

8. 1700離開模擬機室.。
	

	98/12/16(三)
	1. 0700步行前往模擬機室.

2. 首先確認ownship_2009-12-01版本的_video API client library錯誤。所有sensor影像皆無法正常在MFD上顯像，RADAR也無法顯像。將ownship換成ownship_2009-12-01台中版本後，sensor及RADAR影像都可正常出現在MFD上。

3. OTW#1投影畫面偏移不正常問題嘗試以lens調整方式調校，發現無法完全match三個影像。檢查OTW#1上nvidia的設定，並無發現異常；設法更改sync設定，結果依然無法改善。

4. 1000 Camber工程師Doug由Iris辦完會客後進到模擬機室。首先說明目前IG系統所遇到的一些問題。

(1) sensor channel啟動後，畫面會自動關閉。

(2) sensor channel於訓練執行中會出現錯誤訊息視窗或畫面會自動關閉。

(3) OTW channel有時會出現錯誤訊息視窗。

(4) 於飛機滾轉時OTW畫面間有錯動不連續現象。

(5) 使用Taiwan database時，畫面常會抖動。

(6) IG畫面校正完畢後必須重帶IG系統，否則畫面會抖動。

(7) 城市燈光有時會自動出現然後消失。

5. 1030何振翔等兩位教官前來協助測試。先展示機場燈光控制已完成，再來由教官飛至8個訓練靶場確認已製作完成。接著飛官自行設定若干訓練課目進行測試，並提出數個問題待澄清。

(1) 右前廊板儀表燈光不亮，無法控制。

(2) 左前輔助廊板燈光太亮且無法控制。(事後檢查應是操作錯誤所致)

(3) DED DLNK DL INIT 2頁面team member有8個輸入項次，但只有前4個輸入有效。

(4) 雷達功能 GM的gain值無法調。

(5) 投彈無對地爆炸效果。

(6) HUD無ASC大圈出現。

(7) DED IFF主頁上下鍵無作用，但次頁OK。

(8) 加做 Range Circle炸射訓練model。

(9) 訓練靶場model是否可改成顏色更清晰。

(10) 完成IG畫面校準。

6. IG畫面校準:先以調校電腦進行連線，發現無法開啟檔案。改由將OTW#1舊系統硬碟置換回來，發現可由投影機控制調回舊校準完成畫面；重新備份一顆系統硬碟並完成設定更改後，裝回OTW#1。終於回復三channel畫面校準對齊。

7. Doug比較舊sensor ACF檔與新ACF檔間差異，發現environment設定有不同，導致sensor啟動後即自行關閉。但無法解釋為何在台中測試時OK，到了Luke卻出現異常。

8. Doug檢查OTW#2在帶Taiwan Database時畫面會縮小，以Lyra config檢查時卻不會。無法找到確定原因。

9. 聯繫Electrosonic公司工程師Rick，告知control software另存新檔的功能不正常。

10. 錄製功能測試正常。

	

	98/12/17(四)
	1. L3公司Steve反應系統開機後，MFD顯示出現windows桌面邊框；重新啟動mission後恢復正常。

2. Camber工程人員Doug 0800即到達模擬機室準備測試新Lyra及Projected-lightlobe效果。但因0730~0930有安排飛行員訓練，須等訓練完後才能開始。下次安排Luke維修時，如何錯開訓練須預先安排好才是。

3. Doug將系統備份完後，開始在OTW#1安裝新Lyra及新設定測試Projected-lightlobe效果。經過幾次錯誤設定修改後，終於可以用emulator控制Projected-lightlobe；同時不會有異常虛線影像出現。由於使用新Projected-lightlobe必須配合更改host端程式才能正確使用，這次系統更新將不安裝新Lyra。Doug於離開之前將OTW恢復成原先設定。

4. Doug接著於WPN channel嘗試安裝測試新Lyra sensors。結果新Lyra sensors會造成啟動後即自動結束。經過幾次測試修改仍無法改善，Doug於離開之前將WPN channel恢復成原先設定。

5. 為確定系統一切正常，於離開模擬機室之前重新做一次全系統開機，除了CGP#2必須手動再開機一次外，其餘系統都正常啟動。系統啟動後，執行mission也正常。

6. 交代L3維修人員Steve於開機時須留心CGP#2是否啟動正常，以免系統操作出現異常。

7. Electrosonic工程師Rick寄來新版的control software，但經測試後另存新檔仍有問題，蒐集資料後立即去函Rick。


	

	98/12/18(五)
	1. 早上收到LM ownship最新版本可以測試。

2. 0800步行前往模擬機室。詢問Steve系統早上開機狀況，結果ㄧ切良好。

3. 早上有預排兩梯次的訓練飛行。1030 21隊的commander來使用模擬器。

4. 進行新版軟體安裝測試。發現sensor videos仍無法正確出現，立即去函LM公司反映上述異常現象。將ownship換回ownship_2009-09-1台中的版本，新版將於回國後繼續驗證。

5. 回放功能仍有缺失，去函Electrosonic公司反應。

8. 整理工作日誌。
	

	98/12/19(六)
	0800 check out，隨即驅車前往機場，搭乘1108 全美航空(US 27)離開鳳凰城，前往洛杉磯轉搭1345中華航空(CI 5)班機返國。
	

	98/12/20(日)
	約晚間八點抵達桃園國際機場後，自行搭車返回台中。
	


參、心得

赴美國Luke空軍基地執行「F-16基礎模擬機系統更新與維護」，獲得的心得和效益要述如下：
7. 1.
軟體更新部份由於行前準備充分，尤其是龐大的視效資料庫事先更新好在14顆硬碟上，再以抽換硬碟的方式執行更新，不僅縮短作業時間也間接降低人因疏忽造成的錯誤。
8. 2.
著手軟體更新前先執行系統功能與穩定性測試，確定全系統與10月初交機時一致。L3工程師雖首度接觸此一模擬系統，但憑藉他們在F-16戰機與他型模擬器上累積十數年的經驗，因此並未有管理或使用不當的現象。整體而言，模擬機在各方面表現大致與國內的系統相同。
9. 3.
拜網路零時差之賜，在美期間ㄧ旦發現系統有未曾發生過的異常，或軟體需要修正時，可隨時以電子郵件與洛馬公司或DVAS設備商Electrosonic公司人員聯繫，傳送錯誤資訊或下載更新資料。
10. 4.
在與L3維護工程師之異常問題研討與實地觀察模擬機訓練，可了解美方飛行員使用模擬機訓練的方式與邏輯，著重於操作程序訓練，對於模擬物件之細微差異並不十分在意，可提供國內相關單位從不同的角度去評鑑與運用這套模擬機。
11. 5.
由空軍駐美Luke空軍基地代表陪同，於午餐時間與Camber公司工程師Doug於Luke空軍基地內Club Thunderbolt餐廳餐敘。席間就亞利桑那的自然環境、Luke空軍基地營區、模擬機室、程式語言、彼此的工作經歷交換心得。
針對本次出國心得報告，已由專案向空軍提出相關說明及電子檔資料等，以為參考運用。










肆、建議事項
一、本次安排人員赴Luke空軍基地執行F-16基礎模擬機系統更新與維護時，雖已事前告知維護期程，惟未事先獲得模擬機室之預畫訓練時程表，造成使用時間衝突，因而有少部分時段無法使用模擬機系統。建議爾後執行Luke基地定期維護時，事先告知空軍駐地人員，將定維納入預畫訓練時程表，以利維護工作有效進行。
二、受限美國相關法令，Luke空軍基地之基礎模擬機後續維護，目前委由美商L3公司負責；且系統工程問題也無法直接與本院工程人員討論。此次出國前無法確切掌握系統維護狀況，建議空軍協調L3公司與本專案之聯繫管道以利工程問題討論，或透過空軍駐地人員與L3公司取得系統目前狀況，以便出國前可做好相關因應措施。
三、處理模擬器異常狀況時，有時視效系統發生的異常情形，視效系統原廠Camber公司無法於公司內重現台灣發生的問題；又因台灣與美國距離遙遠， 需澄清問題時Camber公司也無法派員來現場了解實際狀況，因而無法解決問題。本次出國特地規劃視效系統廠商Camber公司，安排工程人員從德州來亞利桑那州Luke基地，以組裝完成使用中的視效系統來測試異常問題。Camber工程人員現場了解真實系統異常狀況後，有助於有效解決問題。建議空軍的美國駐地人員能配合專案系統工程師，協助處理與聯繫美國分系統廠商使用Luke基地模擬機來做異常改正測試。




	
	
	

	

	


	



	

	








	



	

	






	



	
	






	



	
	








	



	
	





	



	
	
	

	
	
	

	
	










	






	
	












	






	
	











	






	
	














	






	
	










	






	
	
	

	
	
	

	
	











	







	
	







	







	
	









	







	
	










	







	
	











	







	
	




	







	
	
	












































































































	

	
	
	
	
	

	
	

	
	
	

	
	

	
	
	

	
	

	
	
	

	
	

	
	

	

	
	

	
	

	

	
	

	
	

	



	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	






































	
	
	
	
	

	
	

	

	
	

	
	

	

	
	

	
	

	

	
	

	
	

	
	

	

	
	

	
	
	

	
	

	
	
	
















	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


WARNING


• The VMU is designed to provide only one ALTITUDE – ALTITUDE aural warning when descending through the


CARA ALOW altitude. If the aircraft remains below the CARA ALOW altitude, there will be no additional aural


warnings until a CARA reset occurs.





……………………………………………………（裝  釘  線）……………………………………………………………





系統識別號

















































































































保防官核章





敬會：保防官
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				9/28日				9/29日				備註

		1.接收測試工作前協調會

		2.硬體裝備盤點

		3.裝備規格驗收

		（1）主計算機分系統

		（2）輸出入界面分系統

		（3）視效分系統

		（4）音效通訊分系統

		（5）教官台分系統

		（6）座艙機構分系統

		（7）座艙儀電分系統

		（8）圖像分系統

		（9）輔助支援分系統

		4.軟體/文件清單盤點

		5.全系統開、關機測試

		6.每日開機檢查（DRED）軟體測試

		7.教官台功能測試(含MSG)

		8.空電及飛操軟體功能測試

		（1）飛行操作

		（2）通訊、導航、敵我識別操作

		（3）空對空作戰

		（4）空對地作戰

		（5）電子反制作戰

		（6）莢艙系統

		（7）緊急操作程序

		9.Link-16資料鏈/Tape 6 功能測試

		10.接收測試檢討、DR項目確認

		註：Luke基地ULT模擬機交機時程

		1.系統拆卸包裝（台中）………………98.08.07.

		2.運送（台中－Luke）…………………98.08.11.

		3.安裝測試（Luke）……………………98.09.13.－98.09.25.

		4.空軍接收測試（Luke）………………98.09.28.－98.09.29.

		5.接收測試缺失改正與複測（Luke）…98.09.30.－98.10.03.
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