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摘要
本次（98年）亞太經濟合作（APEC）全球衛星導航系統建置小組第13次會議（GIT/13）由新加坡主辦，地點在Raffles Convention Center，日期從7月27日到29日。共有來自9個經濟體（中國大陸、韓國、馬來西亞、菲律賓、中華台北、新加坡、泰國及美國）31位代表出席。
首日上午為大會報告，之後的下午及隔天由各工作小組分別在不同的會議室舉行討論。全球衛星導航系統建置小組於本次安排有15個議程，主要的議程當屬各經濟體於會上提出各國於全球衛星導航系統建置方面的執行情形。
本國代表也於此次分享台北飛航情報區於導航子計畫方面的進展，主要是與成功大學的研究案，包括2007年的GNSS測試平臺，2008年的RAIM 預測系統 （RPS）以及2009年的Real Time RAIM System （RTRS）。
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1、 目的
本次全球衛星導航系統建置小組第13次會議係併入APEC運輸工作小組（TRANSPORTATION WORKING GROUP）第32次會議擴大舉行，由新加坡主辦，地點在Raffles Convention Center，日期從7月27日到29日。
出席經濟體或組織包括中國、日本、韓國、馬來西亞、菲律賓、新加坡、中華台北、泰國、美國，共計9 個國家，參加人數為31 餘人；此外，印度為本次會議邀請之貴賓。
全球衛星導航（GNSS）比較傳統地面電臺導航，具有更加準確、安全、經濟與環保等優點，因此無論ICAO、歐盟（EU）、美國或亞太等區域目前無不持續推廣以GNSS為基礎之新一代通訊/導航/航管運用計畫，例如國人所熟悉的CNS/ATM計畫及美國的NEXT GEN等均屬之。
經由參與會議，可增進各經濟體互動與分享彼此在衛星導航方面的建置情形，與會各經濟體也將分享彼此在通訊、導航、監視與飛航管理系統（CNS/ATM）計畫的建置情況，尤其是衛星導航計畫方面，各經濟體於星基/陸基衛星導航可用性研究技術，更可以提供台北飛航情報區衛星導航計畫建置之服務品質評核考量。
2、 過程
1、 行程紀要
(1) 7月26日搭乘中華航空CI751班機，由桃園國際機場第一航站出境，航機起飛時間在下午4點30分左右，飛行時間約莫4小時40分鐘，抵達新加坡時已是晚上9點半。
(2) 7月27日到7月28日為GNSS Implementation Team （GIT）的會議時間。
(3) 7月29日返程搭乘中華航空CI752班機，由新加坡樟宜國際機場第一航站出境返回台北。
整個行程的時刻表整理如以下表格﹕
	APEC GIT全球衛星導航系統建置小組第13次會議 

	98年07月26日
	搭乘中華航空公司班機至新加坡

	98年07月27日
至98年07月28日
	參加GIT工作小組會議

	98年07月29日
	搭乘中華航空公司班機返回台北


2、 GIT會議議程表
本次全球衛星導航系統建置小組第13次會議係併入APEC運輸工作小組（TRANSPORTATION WORKING GROUP）第32次會議擴大舉行，相關之議程如下：
[image: image1.emf]
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3、 會議內容紀要
1、 會議議程項目一：主席致辭
主席Ms. Karen Van Dyke，來自美國運輸部門，首先致詞歡迎各與會代表，也感謝新加坡政府在衛星導航相關活動的支持與協助。原GIT副主席Mr. Hiroshi Inoguchi因為轉換至另一個工作小組，故請辭GIT副主席一職，因此在本次會議開始前Ms. Van Dyke歡迎各與會代表提名並選出新的副主席，也期許本次會議能順利成功。
2、 會議議程項目二：通過議程
會議一開始，主席Ms. Van Dyke請各與會代表檢視本次的會議議程，泰國代表Mr. Noppadol Pringavinch提議增加2個新的議題，一是第二屆亞太經濟合作組織新技術研討會報告，另一個是第五屆國際民航組織性能導航專責小組會議報告。
3、 會議議程項目三：主席/副主席報告
主席Ms. Van Dyke從Ms. Alice Wong於97年8月25日到29日，在秘魯利馬舉行之多式聯運和智能交通系統專家小組（IEG）報告中，向本會代表摘要GIT的各項活動，會議摘述如下：
(1) IEG主席將繼續與GIT副主席就閉會期間未決事項進行協調，例如建立各經濟體的聯絡窗口。
(2) GIT的活動已引起APEC其他經濟體及專家小組的注意，因為全球衛星導航系統應用將關聯所有在亞太經合組織的運輸方式。
(3) 在 TPT-WG/31 會議，海運專家小組要求在GIT 會議中介紹目前海運狀態警示(maritime situational awareness)專案。
(4) Ms. Karen Van Dyke被選為替代副主席。
(5) 該次會議也收到澳洲、中國大陸、印度、日本、韓國、馬來西亞、菲律賓、中華台北、泰國及美國於GIT12的報告。
4、 會議議程項目四：回顧亞太經合組織交通部長聲明，職權範圍和行動計劃
(1) 聯席主席Karen Van Dyke 女士轉達2009 年4 月27 日至29 日在馬尼拉舉行第6 次亞太經合組織運輸部長會議與GNSS 議題相關聯的結論；GIT 檢視該份文件，認為該結論之第17,18,19,20,37,38,39,40 各點可作為後續GIT 各項工作推動指導。Karen Van Dyke 女士同時指出GIT/12 所提出之願景與行動方案，呼應運輸部長會議的結論。
(2) 美國提出 GIT 2010 年至2015 年的行動準則的策略，供各會員體討論；該策略包括導入GNSS 應用於無縫式複合運輸系統。預期該份8策略將在GIT/13 會中討論，並請各經濟體在兩次會期間加以檢視，以便於GIT/14 會中確認與定案。。
5、 議題五：考慮應海事專家組的請求以提供情況介紹
(1) 聯席主席Karen Van Dyke 女士指出，在第31 次TPT-WG 會議中，GIT 泰國代表Noppadol Pringvanich 先生在海運專家小組(MEG)介紹APEC GNSS 高峰會簡報內容，特別是GNSS 在海運上的應用；因此海運專家小組(MEG)主席要求GIT 能在第32 次TPT-WG會中提供海運狀態警示(maritime situational awareness)相關簡報。
(2) 美國代表 Justin Guiterman 先生就海事告警與資料分享(Maritime Awareness and Data Sharing)課題於本次會議上提出報告。
6、 議題六：來自Intermodal Experts Group （IEG）主席的最新訊息
(1) IEG 主席美國Walter Kulyk 先生以GIT 的全球衛星導航系統測試平台(test bed)對APEC 經濟體在航空導航上，提供區域合作的重大貢獻為例，鼓勵GIT 以明確和簡潔的方式，提出GIT 未來的任務、目標和宗旨，以在部長會議結論的指導一致下，對APEC 作出更大的貢獻。
(2) IEG 主席同時鼓勵GIT 借由跨工作小組合作的聯誼與網站更新方式，發展公共關係，以擴大小組計畫成果在運輸工作小組的能見度。
7、 議題七：選舉GIT副主席
(1) 聯席主席Karen Van Dyke 女士指出目前尚有1 位聯席主席職務，徵求各經濟體提名。主席Ms. Van Dyke提出其中一名副主席職務，現在空缺。徵求提名。
(2) 中華台北提名泰國代表Noppadol Pringvanich 先生，並獲得馬來西亞、菲律賓及中國大陸的附議，會中無異議的一致通過泰國代表Noppadol Pringvanich 先生接替原日本Hiroshi Inoguchi 先生的聯席主席職務。。
8、 議題八：與會經濟體簡報各國GNSS實行之倡議/活動
(1) 泰國
泰國代表Noppadol Pringvanich先生簡報泰國於GNSS及性能導航（PBN）的實行情形。自2007年5月，有關PBN及GNSS的全國工作分組成立，並提供一個論壇給所有的航空利益相關者。自2009年2月，泰國已充分授權在普吉國際機場實行區域導航（ GNSS ）。蘇梅島和合艾國際機場也已經額外的設計區域導航（ GNSS ）的程序。這些程序於未來將被修改，以包括Baro-VNAV概況。此外也將在Suvarnabhumi, Don Mueang, Chiang Mai and Krabi等機場發展RNAV 1 SIDs/STARs 及 RNP程序。關於GNSS及PBN航空路線，泰國目前正在考慮於主要城市實施，並協調臨區相關事宜。航路上也將考慮實行RNAV 10, RNAV 5 及 RNP 4 。
(2) 韓國
韓國代表Dr. Gi-wook Nam簡報該國於GNSS方面的活動。韓國GBAS測試平台安裝在濟州機場，作為研發的目的，目前正在用於監測全球導航衛星系統的信號。GBAS CAT-1的執行計劃將於2014年投入使用。
全國海事差分全球定位系統（MDGPS）建設已經完成，並計劃加強提供使用者更準確和可靠的差分全球定位系統服務。
為Ubiquitous Transportation System 的GNSS基礎設施工作正在進行之中。可行性研究報告將於2009年9月完成。
GIT網站已過期，從而加強版面是必要的。如果成員經濟體的GIT要繼續運行GIT網站，韓國將加強和維持GIT網站。
(3) 中國大陸
大陸代表Qin Zhi先生-空中交通管理局民航總局高級工程師，向會議介紹了該國的全球導航衛星系統的活動進展。其中包括GBAS測試， GRIMS （全球衛星導航系統的完整性檢測） ，ADS一B測試及RNP/RNAV測試。他還提到了使用有導航系統能力的飛測機執行一些測試，測試結果使計畫向前邁出了一步。
(4) 印度
印度代表V.K. Chaudhary先生簡報該國的相關活動。SBAS在印度的計畫名稱為GAGAN，計畫分2階段 - TDS phase （Technology Demonstration System） and FOP （final operational phase）. TDS已於2007年8月順利完成，在GAGAN參考站參數範圍內可獲得水平和垂直方向7.6米精度。
FOP包括兩個主控中心， 3個上傳站台，預計2013年6月前完成15個參考站以提供APV1.4水平的服務（HAL:40m VAL: 50m, TTA: 6 seconds of service.）
印度已經建立了一個含24個TEC （Total Election Contents）站台的網絡，以作為收集整個印度上空的電離層數據，目的是建立具體區域電離層模型。
(5) 日本
日本經濟體主要報告該國於MSAS的執行情形，及GBAS應用於空中交通系統的發展。ENRI預期MSAS另外10個地面監控站（GMSs）的建置和一個新的演算法開發，將使MSAS於2014年達到LPV200。ENRI目前正從事發展GBAS的原型與低中緯度地區電離層特性的研究。
預計在2010年3月交付原型，其次是安裝和評價，包括飛測。這些GNSS有關的活動將適當反映在日本未來的空中交通系統，目前正在JCAB內部討論。
(6) 馬來西亞
馬來西亞代表Yong ・ Heng 先生簡報PBN/GNSS於馬來西亞的應用情况報告。馬來西亞遵照ICAO之時程，實施PBN/GNSS的應用，以提高空域交通容量和效率，減少航空器碳排放。 據此馬來西亞在孟加拉湾及南中國海航路地區實施了RNAV /RPN 10。
期望在2010年之前於KLIA完成GNSS RNAV非精確進場（NPA）的RNAV SIDs和STARs。 GBAS額外的基礎設施計劃在2011年之前安裝於主要國際機場。
為實現此計畫，需集合所有资源，為此成立之工作小組成員包含空中交通管理計劃者、管理者、程序設計師、機場操作員和ANSP和航空公司操作員。
為了滿足嚴格的航空安全要求，飛行程序設計需定時藉由通過適航認證的機載裝備執行飛行檢查和校準系統。
為符合ICAO有關實行PBN 之時程建議，馬來西亞效仿ICAO區域合作之藍圖。發展重點分三個階段，如航路及終端之區域航行和RNP。藍圖仍處於起草階段有待政府最後認可。
目前在CNS / ATM計畫下，馬來西亞已於孟加拉灣進行ADS-C涵蓋率測試。儘管有挫折，ADS- C系統將於2009年底全面實行。
其他系統組成部分是否準備完全攸關PBN/GNSS之總執行。此外，馬來西亞已準備好相關的航管訓練，及飛航程序。
馬來西亞很高興地宣布多點定位系統於2008年在吉隆坡國際機場已經到位，以補充現有的地面搜索雷達。馬來西亞也在吉隆坡丁加奴機場安裝ADS-B。目前工作進展順利，預計2010年完成，並試運作。馬來西亞希望分享ADS-B的執行經驗，並歡迎其他成員提供相關經驗，以避免出現任何失誤。
9、 議題九：本次會議最後一個議程依據上次會議（GIT12）討論之基礎，確認修正之GIT職權範圍如下：
(1) 促進全球導航衛星系統（ GNSS ）的應用，以支持無縫聯運，以提高安全性、機密性和可持續性以符合亞太經合組織運輸部長會議指示。
(2) 確定行動，促進和合作以實現亞太經合組織地區在全球衛星導航系統於交通的應用，補充，而不是重複國際民用航空組織（ICAO）、國際海事組織（ IMO ）、以及全球導航衛星系統國際委員會（ICG）的工作。
(3) 提供公共/產業論壇，這將有利於亞太地區（包括非APEC經濟體和國際組織）解決全球導航衛星系統技術有關運輸方面的問題。
10、 議題十：下次會議
歷屆會議的地點和日期如下： 

	項目
	地點
	日期

	GIT / 1
	美國洛杉磯
	2002年2月

	GIT / 2
	澳大利亞的布里斯班
	2002年9月

	GIT / 3
	日本神戶
	2003年2月

	GIT / 4
	泰國清邁
	2003年10月

	GIT / 5
	台北
	2004年3月

	GIT / 6
	泰國普吉
	2004年10月

	GIT / 7
	印度尼西亞巴厘
	2005年2月

	GIT / 8
	韓國漢城 
	2005年10月

	GIT / 9
	馬來西亞檳城 
	2006年4月

	GIT / 10
	菲律賓馬尼拉 
	2006年10月

	GIT / 11
	日本東京 
	2007年6月

	GIT / 12
	泰國曼谷 
	2008年5月

	GIT / 13
	新加坡 
	2009年7月


美國代表-莫琳沃克，宣布美國願意承辦下屆GIT/14會議。擬議的日期和地點是2010年6月21日至24日，地點在華盛頓州西雅圖。
11、 議程項目十一：結束語
主席Van Dyke女士及副主席Noppadol Pringavinch先生對於會議能順利進行，並熱情款待與會者，向主辦國–新加坡，表示感謝。他們還感謝與會者在會議期間的積極參與討論。
4、 會議結論
1、 日本 Hiroshi Inoguchi 先生因為職務調整，請辭聯席主席的工作，因此本次會議在中華台北提名泰國代表Noppadol Pringvanich 先生，並獲得馬來西亞、菲律賓及中國大陸的附議，會中無異議的一致通過泰國代表Noppadol Pringvanich先生接替原日本Hiroshi Inoguchi 先生的聯席主席職務。
2、 聯席主席Karen Van Dyke 女士轉達2009 年4 月27 日至29 日在馬尼拉舉行第6 次亞太經合組織運輸部長會議與GNSS 議題相關聯的結論；GIT 將呼應第6次亞太經合組織運輸部長會議結論第17,18,19,20,37,38,39,40 作為後續GIT 各項工作推動指導，並同時據以修訂GIT 的職權範圍(Term of Reference)。
3、 GIT 同意向IEG 提送美國所提「亞太地區地面運輸使用GNSS 建置應用之調查與評估Survey and Assessment of Current Deployment of Applications for Surface Transportation Utilizing Global Navigation Satellite Systems (GNSS) in the Asia Pacific Economic Cooperation (APEC) region」之計畫申請書。
4、 將 GPS 接收機完整性預測系統(RAIM)應用於其他運具，提供GNSS 在時間與導航應用服務具備可行性，因此後續可評估如何將原全球衛星導航系統測試平台(test bed)成果推廣至RAIM 的應用。
5、 美國代表 Maureen Walker 女士表達承辦下屆GIT/14 會議的意願，預計會議時間與地點分別為2010 年6 月21 日至24 日，以及華盛頓州西雅圖，並獲各經濟體無異議通過。
5、 心得與建議
1、 本次會議，與會各經濟體簡報各國於過去一年在GNSS方面的研究與計畫，例如日本於本次會上就簡報了其在東南亞地區電離層方面的研究與發現。台北飛航情報區CNS/ATM計畫項下之導航計畫自96年起與成功大學有多次的合作，例如亞太地區之GNSS Test Bed、RAIM Prediction System （RPS）及今（98）年的Real Time RAIM System （RTRS），其中RPS提供本區未來航管系統介接資料的作法，與會經濟體咸感興趣，這表示本區產、官、學界的合作方式已產生效益，鑒於人才培養不易，類似的合作模式在經費許可情形下，應予鼓勵。
2、 國際民航組織（ICAO）持續關注民航業界GNSS之各項應用，相關作業規範、最低運作需求等亦逐項討論公佈實施，且國際民航組織（ICAO）亦統整規畫民航業界GNSS各項應用之實施目標及期程，並要求各國際民航組織（ICAO）會員國據以實施。經由觀察歷屆GIT會議各經濟體代表所作之簡報內容，已由GNSS新科技之引用、介紹範疇，逐漸轉變為配合國際民航組織（ICAO）規劃之歷程及作業現況說明。我國雖非國際民航組織之會員國，然為配合國際趨勢，善盡世界公民職責，並配合全球建立無縫隙之民航服務，此類會議代表人選，自宜考量商請具有民航服務整體系統規劃人才與會參與討論，以完善配合國際民航組織規劃之相關建置。
3、 另外在本次會議上，泰國代表特地報告AEROTHAI協助臺灣民航局進行RNAV程序驗證，藉以突顯該國在GNSS及PBN領域已具備技術、教育訓練等能量之輸出能力，因此建議台北飛航情報區在GNSS的短期發展上，仍應儘速完成新一代飛測機之採購任務，藉以在民航用途上建立獨立自主的GNSS及相關系統測試能量，以免過度仰賴鄰國協助而在此波競賽中跟不上腳步。
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