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五、建議  

1、 北九州產學合作展
1、 目的

於96年10月30日至11月1日，應日本財團法人北九州產業學術推進機構（FAIS）邀請，本次代表本局參加北九州學術研究都市第七屆產學合作展，於研討會中簡報說明南部科學園區之開發現況及未來展望，並拜會北九州市長及FAIS部長，希望藉由台日園區雙方合作交流，提高國際友人對南科之了解及增進彼此友誼。

2、 北九州（Kitakyushu）市概述
1.地理位置：

北九州市位於日本九州島福岡縣最北端，隔關門海峽與本州島下關市相望，市中心為新幹線（JR）小倉站。距台北約1200公里，桃園機場至福岡機場約130分鐘，福岡機場至小倉站約75分鐘。行政區域包含門司區、小倉北區、小倉南區、戶田區、若松區、八幡東區及八幡西區等七區，研究學園都市即位於西北方若松區與八幡西區交界處。
2. 產業發展歷史

北九州市位於日本九州的最北端，隔著關門海峽與本州毗連，是具有100萬人口的國際城市，誕生於西元1963年，當時是由相鄰的5個城市(門司市、小倉市、若松市、八幡市、戶泉市)對等合併而組成。

北九州市自1901年國營八幡鋼鐵廠成立以來，在100多年『工業製造』的歷史累積下，具有豐富的技術財產和人才寶庫。1960年代隨著日本經濟高速發展，北九州市也發展成為了日本四大工業地帶之一。然而與此同時，空氣與水源受到污染，洞海灣由於工業廢水和生活廢水的排放而一度被嚴重污染成為『死海』。於是市民、企業、研究機構、政府同心協力，開始採取措施克服公害問題。

1971年，北九州於國家設置環境部以前，率先設立了公害對策局(即現在的環境局)，而且制定了比國家法律更嚴格的『北九州公害防治條例』，並與市內的骨幹企業簽訂了公害防治協定，逐步採取了各種措施。此外，北九州市還制定了『北九州綠地規劃』，推進了大規模的城市綠化事業。

由於這些防止公害及環境政策的實施，以及企業、市民在環境保護方面的努力配合，北九州市的環境污染得到了大幅度的改善。經濟合作發展組織(OECD)在1985年的環境白皮書中，向全世界介紹了從灰色城市變為綠色城市的北九州市在改善環境方面所取得突出的成績。此外，北九州市在克服公害和發展環保國際合作方面的努力受到了全世界的高度評價。1990年，聯合國環境規劃署(UNEP)授予北九州市『全球500佳』獎狀。1992年，在巴西召開的聯合國環境與發展會議(UNCED:地球首腦會議)，上又授予北九州市『聯合國地方自治體表彰獎』。北九州市在克服過去嚴重環境污染時累積了治理公害和節能等許多經驗與技術。現在北九州市利用這些經驗與技術發展各種環保項目。

隨著北九州機場和響灘大型深水港的建成，使製造業所需要的交通、物流基礎設施日益完善。另外北九州學術研究都市為首的被稱為製造業大腦的知識型基礎也日益充實，環境、半導體、汽車、產業用機器人等相關企業集群，以及企業向新興產業進軍，使得北九州市正在邁向『新型製造業城市』。

3.交通：
（1）空運

在北九州市東側的海面上，填海建設可適合大型飛機起降的2500公尺起飛跑道，由東京羽田機場至北九州機場約100分鐘、由沖繩那霸機場則約110分鐘。24小時營運的北九州機場，於2006年3月16日啟用。該機場在功能上，各種國際包機、深夜貨機都可以起降，發揮了特有的功能。由於機場靠近市區，交通便利，因此，北九州機場今後有望成為北九州乃至整個亞洲的貨空運基地。

（2）水運

北九州港是日本西日本地區最大的國際貿易港口，亞洲地區的航線網路繁忙充實。響灘貨櫃碼頭是日本海沿岸唯一具有水深15公尺舶位的貨櫃碼頭。

此外，由於響灘貨櫃碼頭周邊被國家批准為『國際物流特區』，有可24小時通關，提供廉價電費等優惠政策，目前以港口為中心正在形成新的產業集群。

輪船從東京渡輪碼頭至門司港約34小時、大阪南港至門司港則約12小時。

（3）陸運

JR小倉站連接本州島和九州島，是新幹線及開往九州各地的特快列車的必停車站，新幹線小倉站至東京站約4小時45分鐘、至大阪約2小時10分鐘。小倉站是九州島規模最大的車站大樓，除了設有旅館和商業設施以外，還直接連接城市型單軌列車車站，轉乘十分便利。

高速公路網可直接連接九州高速公路，東九州高速公路，還有北九州市內高速道路(市內高架)，相互交錯，四通八達。不僅市內交通便捷，到九州島各地或本州島地區都相當便利

3.四大公共建設：
近年來北九州市政府大力推動大型公共建設，包含東側填海造地之新北九州機場（2006.3開港）、北區響灘國際港（2005.4開港）、東南區之九州縱貫高速公路（2006.2通車）、西北區北九州學術研究都市，為推動北九州市邁向而二十一世紀全球競爭之利器。
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圖 1-1  北九州市重大公共建設位置圖
3、 北九州學術研究都市

1、
學術研究都市成立之目標

（1）建立為亞洲的核心學術研究據點

匯集先端科技研發的及教育的大學及研究機關道整合為地方產業及智囊所需的基礎，同時利用緊鄰亞洲大陸之地理優勢及至今北九州市與亞洲各國在環保領域的合作經驗，將北九州市建造成為亞洲核心的學術研究據點。

（2）新型產業的創造及技術的提昇

北九州工業城是以西日本最大規模的產業技術實力，結合學術研究都市的研究功能，來創造下一代的新型產業，並以提昇現有產業之水準。未來北九州市將是以產業而繁榮的。

2、 都市計畫：

北九州學術研究都市位於北九州若松區的Hibikino地區內，在若松區西部，八幡西區北西部，全部面積共335公頃，分三期開發，整體佈置圖如附圖所示。
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（1）第一期：開發單位為獨立行政法人都市再生機構，面積121.4 ha（公共用地30 ha，大學及研究機構49.5 ha、住宅16.6 ha.），計畫人口3500人，開發時程1995-2005，開發總經費為289億日圓。

（2）第二期：開發單位為北九州市政府，面積135.5 ha（公共用地37.1ha，大學及研究機構37.3ha、住宅41.3ha.），計畫人口5000人，開發時程2002-2014，開發總經費為289億日圓。

3、
北九州學術研究都市的特徵

（1）
理工科的大學、研究機關及企業研究部門聚集在同一校區。

(
國、公、私立大學

(
公設及民間的研究機關

· 研究開發型企業

（2）
參與的各大學的教育及研究理念的共同化

(
在先進的科學技術領域實施高級教育和研究

· 促進產業合作→受託研究→共同研究及接納社會成員培養創業精神

· 形成亞洲的學術研究據點→實施共同研究、接納留學生和交流

（3）
校園的一體化營運及設施共用

(
由參與學術研究都市的大學代表構成的『校園營運委員會』，對共同實施的事項進行企劃立案

· 圖書室、資訊處理設施及福利保健設施的共用

（4）
研究者、教師以及學生等的相互交流及合作

(
透過進駐大學，進行共研究、教師等交流

· 實施學分互換

4、
生態園區

此區為以與環境共生為目的，如積極的對自然能源的利用或節省及再利用能源等方式，來珍惜自然和環境。

（1）
環境共生，建構自然能源的利用系統

(
自然風及自然光的利用

· 屋頂及牆壁的綠化

· 利用地熱的預冷及預熱

（2）水的再利用，水資源的有效利用和排水的淨化

(
水的再利用系統

· 水生態化及自然型水路的整建

水生態化係指:各種不同的野生動物以著互相關係而共同維持生活的場所

（3）發電、發熱以及新能源的利用

(
太陽能電池

· 燃料電池

· 汽車共生方式的供電及供熱

汽車共生係指:利用發電時排出的廢熱作為空調的供電和供熱源

5、進駐北九州學術研究都市的機關及其使命

（1）大學及大學研究所

(
北九州市立大學國際環境工程系(公立)

於公元2001年新設立的工程學系，在環境工程及資訊媒體之領域裡，以高等教育及研究方式來培育21世紀所需的國際性和資訊技術的專業人才

· 北九州市立大學國立環境工程研究所(公立)

進行以環保技術及資訊技術為重點的教育及研究活動，以謀求創新下一代產業

· 九州工業大學生命體工程學研究所(國立)

為獨立研究科的大學研究所，以工程學方式來解釋生命體以及腦的機能，同時對適應下一代的產業進行教育及研究

· 早稻田大學資訊生產系統研究所(私立)

實施有關軟體及硬體的最先進教育研究，以「從理論走向實踐」為主題，培養適用資訊技術，創造新價值的戰略人才，以「造物」和「資訊」為關鍵字，謀求成為亞洲的研究及教育據點。

· 福岡大學大學研究院工學研究科(私立)

實施為實現循環型社會的有關社會系統、結構及技術等綜合性教育研究。以培養能對解決環境問題和創造循環形社會有貢獻的人才。

（2）研究機關

· 早稻田大學信息生產系統研究中心

從基礎理論到實際領域方面，進行廣範圍的研究，進駐的主要目的為振興產業界進行研究目的。研究領域：資訊通訊、系統LSI(Large-Scale Integration)、能源、物質材料等。

· 九州工業大學人際生活IT

曾經辦過企業有經驗人士及擁有豐富共同研究經驗員工與企業聯手，創造旨在提高人們生活品質量的新商品及新服務。學生參加創新活動，從而提供實踐式的教育場所，讓他們有機會直接和企業人士接觸。目前主要與日本國內大型AV家電廠家合作。

研究領域：人工智慧型對話系統、影像和聲音的高質量化與高壓縮化、開發流動型系統記述語言、將表達人的意願的身體動作的視聽覺化程等。

· 克蘭菲爾德大學北九州校園

為歐洲的產學共同研究的代表性大學。在航空工程方面有著最先進的研究，其經濟學系也是非常著名。此次以學術研究都市為據點，謀求國際性的研發為目的。

研究領域：資訊通訊、環保、生物科技學。

· 福岡縣資源再利用綜合研究中心

為朝向構築資源循環型的社會目標，由產學官民共同先導進行研究，以環保、回收利用技術及社會系統為研究主題，同時將訊息向外發送。

研究領域：適用回收利用技術及社會系統的實用化進行研發。

· 廣島工業大學共同研究實驗室

進行半導體設計等教育，諮詢系統的開發。

· (獨立行政法人)產業技術綜合研究所-北九州研究所

研究和開發使用標準CMOS程序的不揮發存儲器及其IP核心。

· (財團法人)九州人類媒體創造中心北九州IT公開實驗室

通過產業合作，營運旨在支援ICT研究開發的研究開發設施和培養人才。

（3）企業

已有許多企業進駐，其目的為與進駐大學以產業合作方式，進行最尖端的研究及開發。截至2007年2月1日的統計，進駐企業有43家，其中包括資訊領域者31家，環保領域者3家，生物工程領域者4家，以及其他領域者5家。

6、財團法人北九州產業學術推進機構(FAIS)

FAIS承擔以北九州學術研究都市為中心的大學，研究機構和企業之間的協調工作，對中小企業、風險企業進行綜合性支援，努力振興北九州地區的各項產業。其任務包括：

（1）促進產學聯合

（2）運管北九州學術研究都市

（3）努力形成SoC(Sensor、Software and Service on Chip)設計基地

（4）運管北九州TLO(Technology Licensing Organization，技術移轉機構)

（5）推進知識產業項目

（6）支援北九州地區的中小企業
4、 心得
參加為期三天的第七屆北九州學術研究都市產學合作展示會，除親身感受到展示會以環境、生化、半導體、信息產業相關的研發成果與應用所帶來的震撼外，其發表會的多樣性及實用性也予人深刻之印象。從這次活動中得到的心得列述如後：
1. 北九州市之優勢為優良地理條件及重工業基礎，故其市政府近期極力推動強化各項交通基礎建設，希望吸引南韓、中國及台灣等船運及空運，成為東北亞貨運集散中心，並成立研究都市園區，冀將原以生產為主經濟導向未來知識經濟。

2. 北九州市從「灰色城市」蛻變為「綠色城市」所累積的環保和節能等許多工藝和技術，現在也透過北九州學術研究都市利用這些經驗與技術開發各種環保技術項目，以解決地球環境有關的問題。環境術和信息技術將是本世紀的核心，也是商機之所在。這也是北九州學術研究都市發展的特色，值得國內包括科學園區等研發單位擬定發展方向的參考。

3. 北九州學術研究都市作為北九州市邁向「新型製造業城市」的知識經濟基礎，其目標前瞻遠大而正確。並由成立財團法人北九州產業學術推進機構(FAIS)負責營運推廣，組織運作較具彈性值得參考。
5、 建議

1. 我國科學園區成立及營運所帶來經濟產值及科技的提昇所作的貢獻無庸置疑。惟目前園區主要以招商生產為主，育成中心的角色及成效還有待確認，可考慮積極引入研究單位進行包括創新傳統產業技術在內的全方位研發，催生台灣製造業的新技術使成為高附加價值的產業。 

2. 綠建築為全世界建築趨勢，其中歐美日等先進國家於建築物外牆採用大量清水模板，兼具經濟性與環保性，本次觀摩北九州學術都市建築即大多使用清水模板，其平整度、色澤一致性均可為國內學習之對象；另其於許多建物屋頂種植草坪，暨美觀又節能，亦可對地球暖化貢獻一份心力。
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貳、箱根區域運輸系統及公共藝術設置

1、 目的

參訪日本箱根溫泉開發地區，觀摩該區域發達之各式大眾交通系統及國際知名之雕刻之森美術館，以作為園區日後交通系統規劃及公共藝術設置之參考。

2、 箱根溫泉區域運輸系統

（ㄧ）概述

目的原為療養病情的箱根溫泉，因豐沛的自然景觀中，趣味相異的溫泉地，享受不同泉質溫泉的地方就是箱根的魅力。如今溫泉產業蓬勃發展，每年吸引約1900萬人次的遊客，成為知名之旅遊勝地，為地方及人民帶來可觀之收益。

多元健全的運輸系統扮演了極具關鍵的角色，這也是一般土地開發成功的重要因素。箱根已從單純溫泉區蛻變為極富盛名的觀光勝地，其觀光功能可區分為：

1. 當日來回溫泉：如箱根湯本、小涌谷、宮之下等。

2. 美術館：仙石原、雕刻森林、強羅、元箱根等。

3. 觀光區及地質生態教室：大涌谷、箱根園、仙石原、元箱根、箱根町。

4. 有箱根味的交通工具：箱根空中纜車、纜車道、箱根登山鐵道、海盜船等。

  （二）箱根聯外道路

    1.鐵路：

‧自東京站至小田原站，新幹線約40分鐘車程，JR東海道線約90分鐘車程。

‧自新宿站經小田原至湯本站，小田原私鐵約70分鐘車程。

    2.公路：

 ‧下「東名高速公路」御殿場交流道至仙石原，約20分鐘車程。

 ‧下「東名高速公路」厚木交流道至湯本，約30分鐘車程。

（三）區內道路：在地形多變化的箱根溫泉區藉著多元完善的交通系統將各個景點巧妙地加以連結，茲分述如下：

1.公路：由1號、75號、138號、732號、733號、734號、735號道路構成多重環狀網路，遊客可輕易到達景點。

2.鐵路：箱根登山鐵道自箱根湯本至強羅共設置7個站，坡度陡峻，其中有二段「之」字形路線，為其路線特色。電車穿行於山林中，有一種柳暗花明的感覺，饒富趣味。

3.地面式登山纜車道：為最早期之登山纜車，車道為直線且坡度固定之電動登山纜車，單線單班往返，兩側車門皆可進出；車廂設計固定且呈階梯狀為其特色；由強羅站至早雲山站，途經公園下、公園上、中強羅、上強羅四站。

4.空中纜車：

‧複線自動循環系統纜車

桃園台到早雲山全長3974公尺，共有桃園台、姥子、大涌谷及早雲山站，其中姥子站及大涌谷站為中間轉折站。原來桃園台←→姥子←→大涌谷段纜車為單線自動循環系統，自今年(公元2007年)6月才改建成複線自動循環系統，平均每三分鐘ㄧ車次，每車最多可載運12人，大大增加行車之安全性並增加載客容量。

‧往復式空中纜車

行駛於箱根園與駒岳之間，高差約600公尺，為傳統高山空中纜車，適用於兩站體間落差及距離均大之地形，與台北烏來空中纜車型式類似。

    5.步道(包括古道、舊街道與登山道)系統

在多變的地形中，綿密的步道除可串連景點外，也可藉著步道系統登上神山(1438公尺)，駒岳(1357公尺)，鷹巢山(834公尺)等山，以滿足喜愛健行的旅者。

    6.水運

蘆之湖為國立箱根公園特色，湖面標高724公尺，最大水深43.5公尺，環湖周長19公里。

兩家公司分別經營箱根觀光船與伊豆箱根船舶。前者可連繫桃園台、箱根町及元箱根。後者可連繫湖尻、箱根園、元箱根及箱根町。

箱根運輸系統及觀光資源請參見「箱根國立公園地圖」。箱根運輸系統示意圖請參見「箱根交通圖」。
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三、雕刻之森美術館

彫刻之森美術館(The Hakone Open-Air Museum )是日本第一家以彫刻為主題的戶外美術館，位於富士箱根伊豆國立公園內，神奈川縣足柄下郡箱根町。

彫刻之森美術館成立於1969年。超過100件的世界知名藝術家傑作，涵蓋近代與當代藝術，包括有羅丹(Rodin)、布魯德爾(Bourdelle)、米羅(Miro)以及亨利摩爾、(Henry Moore)的作品展示。作品置於風景優美佔地70,000平方公尺的場地。在室內展示空間部分，展示了一系列的大師彫塑品，例如布朗庫西(Brancusi)及傑克梅第(Alberto Giacometti)；還有雷諾瓦(Renoir)與其他的油畫作品。

由於彫刻之森美術館的展覽方式和經營理念廣受大眾歡迎，日本隨後又有不少地方推出了這樣的戶外彫刻美術館，如上野之森美術館、美原高原美術館。

（ㄧ）作品內容分類

彫刻之森美術館收藏各地彫塑大師的作品多達400件以上，作品可分類為：

1. 近代彫刻的黎明時刻              8. 藝術與社會

2. 從近代到現代的彫刻              9. 形狀的意義

3. 日本的近代彫刻                 10. 廣泛的素材

4. 畢卡索館館藏(Picasso)            11. 繪畫與彫刻

5. 亨利摩爾(Henry Moore)的收藏     12. 創造空間

6. 與作品對話－繪畫               13. 輕快的彫刻

7. 永遠的標顯－人類               14. 彫刻的樂趣

1. 畢卡索作品

畢卡索(1881~1973)西班牙人，為20世紀藝術界巨匠。彫刻之森美術館於1984年設立畢卡索館，收藏作品超過300件，以各類陶藝作品為主，也包括多樣的油彩、素描、版畫、彫刻、金與銀工藝品。該館同時擁有大量畢卡索最後17年藝術創作、生產與生活的照片。
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2. 亨利摩爾作品

為珍藏最多英國著名彫刻大師亨利摩爾(Henry Moore，1898~1986)作品的美術館之一，擁有其作品26件，摩爾名言：彫刻即戶外藝術。摩爾作品之魅力在於有組織的形與體以及大塊分離的元素所創造的空間。其作品簡樸係以曲線來表現；簡樸性以人的形狀與天然素材如骨骼、卵石貝殼及木材為基礎；曲線表現的型式與自然界的柔韌性相諧和並產生形體實質的穩定。其代表作品如下所示。  
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3. 其他作品
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(1) 近代彫刻的黎明時刻
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(2)從近代到現代的彫刻
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(3)日本的近代彫刻
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(4)永遠的標題－人類

        



(5)藝術與社會
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(6)形狀的意義
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(7)廣泛的之素材
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(8)繪畫與雕刻
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(9)創造出的空間
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(10)輕快的彫刻
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二度空間的相互浸透 


(11)彫刻的樂趣

               




三、心得

1. 箱根溫泉產業蓬勃發展，除了各種不同泉質溫泉，趣味相異的溫泉地，散發箱根的魅力外，遍佈各地不同風格的美術館、公園、地質生態教室、雕刻森林豐富了溫泉區的內涵。

2. 四時不斷舉行的文化、藝術與體育等動態活動如：箱根公路接力賽、湯立獅子舞、金時祭、杜鵑花祭、湖水祭、燒鳥居祭、大文字燒、芒草祭、箱根大名行列等也是吸引遊客的地方。此外，多元健全且富箱根味的運輸系統更是促成箱根一日遊，甚至二日遊、三日遊的重要因素。

3. 交通便捷為都市區域發展要件之一，而軌道運輸系統則可為最經濟、環保、便捷之大眾運輸系統，日本已於數十年前即發展多元化之軌道交通，並藉由政府及民間公司之合作，於都市及著名景點皆有完善之軌道系統，台灣應多于學習借鏡。

4. 彫刻之森美術館是日本最受歡迎的戶外美術館，也是世界上最有人氣的戶外美術館。除了彫刻作品的展示外，美術館本身也是一個休閒與戶外活動的好地方，人們可以在裡面從事溫泉足浴、野餐、參加音樂會及婚禮場地服務等活動。
5. 國內公共藝術品之設置，除了法令之規定外，亦是生活空間提升大勢所趨。成功的公共藝術作品可以促成民眾的認同感與歸屬感並增加景觀的價值，彫刻之森美術館之廣受歡迎是因為有百件以上藝術巨匠的作品展示，因此國內公共藝術作品的品質非常重要，而彫刻之森美術館展示的彫刻作品值得國內借鏡。

五、建議

1. 台南園區長期計畫人口將高達十二萬人，且百分之七十以上皆居住於園區以南之台南、永康或高雄地區，因此南向聯外道路系統更形重要，應及早規劃如何強化園區內外交通系統。

2. 台南園區與台南機場及高鐵台南站之公路設施堪稱便利，惟大眾運輸仍待加強。而與台鐵台南站之大眾運輸連繫太薄弱。台南園區加上特定區面積約2900公頃，將來應可考慮設置園區內外之巡迴巴士，以利訪客及員工。

3. 善用區內考古資源，早日興建博物館，使南科成為生活、生產、生態之園區外，兼具文化特色。並強化園區景觀及服務性設施，成為園區員工引以為傲的園地。將來也可發展為台南區域一日遊的熱門路線，增加南科的知名度與吸引力。

4. 與奇美電、台積電或聯華電等旗艦廠商合作，建立具教育意義之展覽館，除了吸引一般民眾參訪外，對企業形象尤具正面意義。

5. 高速鐵路穿過南科，為南科之特色，可考慮設置大型互動式公共藝術，強化南科之自明性，且因其具趣味性，可將負面元素轉變為正面元素。

6. 雕刻藝術除純視覺美的欣賞外，亦可透過藝術設計為戶外公共傢俬（如路燈、座椅等）添增趣味性與深度，若能藉由互動式或接觸式設計更可寓教於樂，提升我國文化教育。


參、東京臨海副都心

一、目的

參觀東京近郊近期所開發之臨海副都心及筑波研究學園都市，藉由觀摩日本先進都市及園區之規劃建設成果及工程技術，增加國際視野及園區各項軟硬體建設之參考。

二、臨海副都心概要

江戶時代末期，幕府方面為了抵禦外人入侵，而在日本全國各地設置砲台。在這許多的砲台中，位於東京灣內品川外海所修築的一系列砲台是特別重要有名的，被稱為「品川台場」。1946年東京港開港以來開始建設突堤。1974年船博物館開幕，在船博物館鄰地開辦宇宙科學博覽會。

1990年代初期，在前東京都知事鈴木俊一的積極推動之下，發起「東京臨海副都心」的開發計畫(Tokyo Waterfront Subcenter Project)，並在1995年定案成為東京都第七個副都心計畫。由於鈴木的奔走鼓吹，再加上對計畫於1996年3月開幕的世界都市博覽會有所期待，許多大企業紛紛投下重金，在此區域大興土木。不料鈴木在博覽會開幕不久前(1995年4月)的東京都知事選舉中落敗，反對繼續此計畫的青島幸男上任後立刻中止了博覽會的籌備，再加上泡沫經濟的崩潰，使得開發一半的東京臨海副都心頓時成為荒煙漫草的無人城。

1997年3月富士電視台將總部從新宿區搬遷到目前位於台場內的富士電視台本社大樓裏，這棟由知名建築師丹下健三所設計，像是一架電視機般造型的大樓除了成為遊客絡繹不絕的觀光景點外，也帶動了更多廠商進駐台場的趨勢。由於台場地區經常被拿來作為日本連續劇的拍攝場地(尤其是彩虹大橋、調色板城大摩天輪等場景)，透過日劇的播放，台場的美麗景緻不只廣為日本各地的電視觀眾所熟悉，甚至在像是台灣等經常播放日劇的地區，也同樣讓觀眾留下深刻印象。

最初於1996年局部通車，2000年延伸至JR山手線大崎車站並全線通車的東京臨海高速鐵路臨海線，與1995年通車以新橋站為端點站的東京臨海新交通臨海線(暱稱「百合鷗號」)，將台場與整個東京的主要鐵路與地下鐵系統串連在一起；加上早已興建成為首都圈高速道路網一環的兩條高速道路，便利的交通刺激了更多的廠商與居民進駐。

1995年(平成7年)定案成為東京都第七個副都心的東京臨海副都心計畫範圍包括台場地區、青海地區、有明北地區以及有明南地區在內的人工造陸區域，面積442平方公里。

三、重要地標與設施

（一）台場地區

1.彩虹大橋(Rainbow Bridge)，橫跨於港區芝浦與台場間

2.台場海濱公園

3.台場公園與第三台場

4.潮風公園

5.富士電視台本社大樓

6.美麗殿太平洋飯店

7.日航東京飯店

8.自由女神像

9.甲板城東京海灘(DECKS Tokyo Beach)：內有台場小香港、台場一丁目商店街與世嘉歡樂城(SEGA Joypolis)等遊憩設施。

10.台場海洋城(AQUACITY Odaiba) 

（二）青海地區、有朋地區

1.調色板城(Palette Town)、調色板城大摩天輪與維納斯堡(Venus Fort)

2.豐田汽車館(Toyota MEGA WEB)：館內包括了豐田城市展示間(Toyota City Showcase)、豐田歷史車庫(Toyota History Garage)與豐田未來世界(Toyota Future World)等展場。

3.船之科學館

4.大江戶溫泉物語

5.日本科學未來館

6.產業技術綜合研究所

7.資訊港橋(Teleport Bridge)

8.夢之大橋

9.東京國際展覽中心(Tokyo Big Sight)

10.電訊中心(Telecom Center)

11.林原自然科學博物館

12.有明網球之森公園與有明競技場

（三）基礎設施

臨海副都心的市政基礎設施齊全，上下水、供電通信、燃氣、冷暖氣和垃圾收集系統連接到每座建築，市政管線共有10種之多。為實現市政管道的高效運行，除雨水管道外其餘9種管線的幹管都被納入地下管線共同溝。

四、交通設施

要進出位於東京港區人工島上的臨海副都心，有道路交通、鐵路交通、水上交通等幾種基本型式，分列如下：

（一）道路交通

1.高速道路

‧首都圈高速道路灣岸線

‧首都圈高速道路(11號)台場線

2.巴士

‧東京都交通局都營巴士

‧京濱急行巴士

‧臨海副都心免費巡迴巴士

（二）鐵路交通

1.東京臨海高速鐵道臨海線

  服務於新木場至大崎間，路線中段橫貫台場地區；自大崎站起與JR埼京線相互直通運轉，可以直接連結澀谷、新宿、池袋三個大型轉乘站。

2.東京臨海新交通臨海線

相較於正式的名稱，暱稱「百合鷗號」比較為大多數人所熟悉，營運路線是從新橋經由彩虹大橋到島上的有明，之後延續至豐洲。

3.臨海高速鐵道國際展覽中心站與百合鷗號有明站間，可以進行近距離站外轉乘。

（三）水上交通

1.東京都觀光汽船水上巴士

水上巴士上船處計有御台場海濱公園、船科學館、調色板城、東京國際展覽中心正門、豐洲等。

五、心得

1. 位於東京港區的臨海副都心，自1990年代初期推動建設以來，歷經日本泡沫經濟的崩潰，直到1997年富士電視台總部搬遷至此帶動廠商進駐，現在已作為東京的一個文化娛樂區，有娛樂、公園、科教展示、每天吸引無數人在此遊覽觀光活動。

2. 區域健全的交通系統，包括道路、鐵路及水上交通，將副都心與新橋、澀谷、新宿、池袋等大型轉乘站相連結。景觀優美，大型公園及散步道林立，讓在此工作或居住的人引以為傲。重要地標與設施多而齊全，成為東京市民生活、工作、購物的新天地。

3. 都市規劃由中央十字型綠帶為主軸，四周則便捷之大眾捷運環繞，區塊則有頗具特色之大型建築物，綠色軸帶多為草地及公共藝術雕數品，景觀極為簡單優美。

4. 基礎設施完善，市政管道運作效率高，除雨水管道外，其餘9種管線幹管都被納入地下管線共同溝。因為地下管線共同溝之設置及支管之適當配置，路面平整，而幾無人孔，大大增進了行車舒適性並減少路面維修頻率。

5. 適時引入旗艦廠商帶頭進駐引領風潮，使得副都心進駐廠商與居住人口穩定成長。並於商業區周圍規劃表演廣場，藉由電視台贊助及轉播，提供文化團體表演或競賽，提升知名度及吸引人潮。

6. 日本科學未來館（Miraikan）為日本國家近代科學成果展示中心，其中包含天文航太、深海探測、尖端物理、智慧型機器人、人體組織探索等，藉由實物操作讓參觀者得以接觸了解各領域知識。尤其以入口處，由數千個LED版所組成寬達10米之球體顯示器最令人驚歎，同步顯示全球氣象資料並提醒地球暖化程度，可作為科學園區高科技產品成果展示之借鏡。











肆、筑波研究學園都市（TSUKUBA SCIENCE CITY）

一、概要

1.
區域位置及都市構成

(1)
區域位置

筑波研究學園都市位於東京都心東北向約60公里，茨城縣南部的筑波市內，面積28,400公頃，南北長約30.4公里，東西寬約14.9公里。大部分為標高20~30公尺之台地，區域位置如附圖所示。
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圖 4-1筑波學園研究區域位置圖

(2)
都市構成

包括研究學園地區與周邊開發地區

(
研究學園地區

在都市中央部位面積約2,700公頃，南北長約18公里，東西寬約6公里。作為國立試驗研究、教育機關、都心地區、住宅地區、公園等配置使用。

(
周邊開發地區

研究學園地區以外的區域，面積約25,700公頃。其劃設係為抑制無秩序的市街化以及保持良好的自然環境。

2.
都市建設目的

(1)
振興科學技術與充實高等教育

以國家級試驗研究機關與筑波大學為核心，進行高水準的研究及教育訓練。

(2)
東京一極化的緩和對策

藉著國家級試驗研究及教育機關的轉移，緩和首都東京一極化現象並使首都圈得到均衡的發展。

3.
沿革

1963年09月
閣議同意設置筑波研究學園都市

1964年12月
閣議決定設置「研究學園都市推進本部」

1966年12月
用地取得開始

1968年12月
新住宅市街地開發事業、園區官公廳設施事業、都市計畫公園事業、土地區劃整理事業之區域決定及事業決定

1970年05月
筑波研究學園都市建設法制定、施行

1971年02月
推進本部決定「筑波研究學園都市建設計畫大綱」、「筑波研究學園都市公共公益事業之整備計畫概要」

1972年01月
公務員開始進住公務員宿舍

1972年03月
無機材質研究所開設(移轉機關第1號)

1973年10月
筑波大學開學

1980年03月
43個試驗研究、教育機關設施完成，業務開始

1980年09月
研究學園地區建設計畫決定

1981年08月
周邊開發地區整備計畫通過

1983年06月
筑波中心大樓落成啟用

1985年3~9月
國際科學技術博覽會在此舉行

1987年11月
町村合併，筑波市誕生

1989年05月
新筑波計畫策定

1996年07月
科學技術基本計畫閣議決定

1998年04月
研究學園地區建設計畫之變更決定及周邊開發地區整備計畫之變更通過

2001年04月
國立試驗研究、教育機關之「獨立行政法人化」

2002年11月
合併茎崎町

2004年04月
筑波大學與筑波技術短期大學「國立大學法人化」

2005年08月
筑波EXPRESS (Tsukuba Express)通車

4.
推進體制

(1)
計畫調整

以研究學園都市推進本部之決定事項或筑波研究學園都市建設法為基礎，國土交通省據以辦理整體調整筑波計畫。

(2)
事業實施

· 綱要計畫(Master plan)作成，用地之取得造成，都市基盤整備：都市再生機構

· 國立試驗研究、教育機關與公務員住宅之建設等：國(國土交通省，文部科學省，財務省)

· 關連公共、公益設施整備等：茨城縣，關係市町等

5.
都市現狀

(1)
人口

本都市原定計畫人口22萬人，常住人口截至2005年10月之統計為20萬人。公元1998年4月改定計畫人口35萬人，隨著筑波EXPRESS沿線開發地區人口進駐，概估公元2030年左右可到達預定人口。
	
	人口

(2004年10月)
	計畫人口
	面積

	筑波研究學園都市
	19.8萬
	舊計畫22萬人

改定計畫35萬人
	約28,400公頃

	研究學園地區
	7.3萬
	舊計畫10萬人

改定計畫10萬人
	約2,700公頃

	周邊開發地區
	12.5萬
	舊計畫12萬人

改定計畫25萬人
	約25,700公頃


(2)
都市整備

(
研究學園地區

本學園之都市計畫為正規的都市計畫，包括格子狀的幹線道路網、下水道、公園、住宅等。

(
都心地區

建設共同管道、垃圾管路收集系統、區域冷暖氣系統、CATV系統、人車分道系統、電信系統、上下水道、廢棄物處理等先進設施。為文化、商業、行政中心，設有筑波中心大樓、購物中心、筑波展覽中心、筑波巴士站、圖書館、美術館、市民交流中心等。

(3)
國立試驗研究、教育機關

現有46個機關進駐，職員數約13,000人。

(4)
民間研究機關、企業

於周邊開發地區設置研究開發型工業區，引進眾多民間研究機關、企業。其業別涵蓋醫藥、化學、電子、電氣、機械等，研究人員約4,500人。

(5)
研究學園地區建設計畫變更及周邊開發地區整備計畫變更

公元1998年4月以「筑波研究學園都市建設法」為基礎，變更「研究學園地區建設計畫」及「周邊開發地區整備計畫」，以達成下述21世紀本都市之基本目標。

(
科學技術樞紐都市

(
廣域自立都市圈中心都市

(
生態、生活、模範都市

二、研究學園地區

1.
土地使用

	類  別
	面積

(HA)
	百分比

(%)
	說  明

	研究及教育設施
	1,457
	54.0
	33個國立或準國立研究及教育機關、私立教育機關

	公共土地
	道路、行人道、停車場
	337
	12.5
	都市計畫道路、地區性主要道路、行人道、停車場、汽車轉運站

	
	公園、綠地
	99
	3.7
	2多目標公園、20鄰里公園、49兒童公園、23綠地

	
	水路
	13
	0.5
	蓄水池、供水網路等

	
	小計
	449
	16.7
	

	公用設 施
	行政設施
	15
	0.6
	政府機關、消防站、文化中心、警察局、健康中心

	
	教育設施
	69
	2.6
	幼稚園12所、小學11所、初中6所、高中4所

	
	福利設施
	5
	0.2
	照護學校10所、兒童廳10所、醫院等

	
	自來水及污水設施
	3
	0.1
	供水站、井、泵站

	
	小計
	92
	3.4
	

	住宅區
	住商混合區
	25
	0.9
	市中心、次購中心7處、住宅等

	
	計畫住宅區
	160
	5.9
	政府雇員住宅及公共住宅14,000單位

	
	私人住宅區
	513
	19.0
	私人住宅13,000單位

	
	小計
	698
	25.9
	

	合計
	2,696
	100.0
	


2.
交通計畫

幹線道路呈格子狀，南北向幹線三條，東西向六條。研究機關與大學、都心地區、住宅區藉著幹線道路相連結。道路運輸藉JR線土浦站、筑波EXPRESS筑波站與鐵路運輸相連繫。

幹線道路路寬25～50公尺，配置步道、自行車道及豐富的綠帶植栽。交通量大之中心市街地周邊幹線道路，車道較毗鄰住宅地面低1.5～2公尺，可減輕交通公害，並易於使步行者專用道路與幹線道路立體交叉。區內幹線道路與聯外道路常磐自動車道、國道6號、國道125號相連結，以連絡東京水戶方面。

在鐵路方面，全長58公里，從東京秋葉原通往筑波研究學園都市之筑波EXPRESS(Tsukuba Express)於公元2005年8月通車，共設有20站，全程約50分鐘，快車則停8站，約45分鐘。。

為貫徹行人優先理念，區內佈置48公里長之步行者，自行車專用道路能讓行人安全而快適通行。貫穿都心地區之步行者專用道路－筑波公園通道，自赤塚公園起至松見公園止。

3.
都市設備

(1)
上水道(自來水)

包含業務用水、生活用水在內，最大日用水量10萬噸。取自霞之浦湖之原水經土浦市大岩田地區之淨水場處理後之淨水，再經11公里長之送水管線輸送至花室地區設置之配水場後加壓送至研究學園地區全區配水管線。

(2)
下水道

本地區採雨水與污水分流，分別設置雨水及污水下水道系統。地表逕流分散排入區內雨水下水道(長9.4公里)及整修擴寬後之周邊河川(長45公里)。

筑波研究學園都市之公共污水下水道及霞之浦常南流域污水下水道收集之污水經利根町污水處理廠高級處理後，排放至利根川。

(3)
其他設施

(
廢棄物處理設施

(
通信設施(郵便及通信)

(
電力設施

4.
新都市設施-共同管道

設施於都心地區，容納廢棄物收集管路、冷暖氣配管(冷水管、蒸氣管、還水管、高壓還水管)、電力線、電話線、自來水管，以及CATV管路。共同管道設置之效益為：(1)維護管理容易、(2)避免挖掘道路、(3)提高路面平坦度達成安全而快適的都市交通環境。

其中廢棄物收集係採用真空集塵，中心地區收集管路全長11公里，具有收集效率高、清掃事業現代化、收集省力化、避免道路環境惡化之效果。

5.
都心地區：都心地區綜合計畫圖，如附圖伍-2所示。

都心地區南北長2.4公里，東西寬240～560公尺不等，面積約80公頃，為本研究學園都市之商業、業務、文化、及行政中心。其重要設施包括：

(1)
筑波中心大樓

(2)
購物中心

包含一個百貨公司及一個量販店樓地板面積55,500平方公尺，為茨城縣最大商業設施。

飲食專門店『MOG』。

(3)
筑波文化會館

包括美術館與圖書館，樓地板面積5,900平方公尺。

(4)
筑波交通廣場

為筑波研究學園都市之交通樞紐。14條高速巴士路線，通往東京站及成田國際機場。這裏也是本學園都市內巡迴巴士之出發站以及筑波EXPRESS(Tsukuba Express, TX)之終點站(筑波站，地下)。

(5)
公園：都心地區擁有眾多具有各別特色的公園，如松見公園、中央公園、大清水公園等。

(6)
學園西、南立體停車場：西立體停車場有1,036個停車位；南立體停車場有706個停車位。

(7)
筑波醫療中心

(8)
科學萬博紀念館

(9)
業務設施：筑波三井大樓，為19層建築，樓高88公尺。在最頂層，筑波學園都市一覽無遺。

(10)筑波市民交流中心

(11)筑波國際會議場：於1999年6月開館，佔地面積1.6公頃，總樓地板面積23,000平方公尺，大型會議室可容納1258人，15間中型會議室，並有6國同步翻譯，衛星電視即時轉播等先進功能設備，館內並有常態展示室展示該學園都市40年來成果及服務休憩空間 。

6.
全體計畫圖：如附圖伍-3所示。

7.
研究學園地區之公園綠地及指標系統

(1)
公園綠地

A.
綜合公園：洞峰公園，面積約19.8公頃。

B.
地區公園：赤塚公園，面積約8.6公頃

C.
鄰里公園，計19處

D.
兒童公園計49處

E.
廣場，計10處

F.
綠地，計13處

G.
步行者專用道路
(
筑波公園通(赤塚妻木線)約5公里長/吾妻通線約1公里長

(
其他：約42公里長

(2)
指標系統

全區分為六區，以街區看板及入口設施誘導。

	入口方位
	顏色
	意義

	(1) 北
	赤黑
	四神(玄武)

	(2) 東
	青
	四神(青龍)

	(3) 主要
	綠
	田園都市意象

	(4) 主要
	素材色
	研究與科學意象

	(5) 南
	赤
	四神(朱雀)

	(6) 西
	白
	四神(白虎)
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圖 4-2 筑波研究學園地區–都心地區
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圖 4-3 筑波研究學園全體計畫圖

8.
其他設施

(1)
教育設施

(
小學：新設8所，區外2所

(
中學：新設6所，區外1所

(
幼稚園：市立9所，私立1所

(
高等學校：新設3所

(2)
行政設施

(
消防署：1消防本部，下設中央、北、南消防署

(
警察署：筑波中央署，下設2派出所

(
保健所：筑波保健所

(
綜合行政廳舍

(3)
福利、衛生設施

(
保育所：新設公立7所、私立1所

(
兒童館：新設9館

(
醫療設施：綜合醫院2所，診療所3所

(4)
文化、社會教育設施

(
圖書館、美術館：筑波文化會館

(
國際會議場

(
市民交流中心

(
公民館：新設6館

(5)
商業設施

(
大規模購物中心

(
地區性購物中心

(
筑波中心大樓

三、周邊開發地區

1.
整備計畫(1989年通過，1998年改定)基本方針

(
要建設為與研究學園地區均衡發展之田園都市。

(
為了研究學園地區之育成與機能之充實，導入研究教育機關及工業生產。

(
保全自然環境，振興都市近郊農業

2.
導入之公益法人研究機關

(
全國農業協同組合連合會飼料畜產中央研究所

(
(財)船與海洋財團筑波研究所

(
(財)優質生活筑波建築試驗中心

(
(財)國際科學振興財團

(
(財)日本地圖中心空中寫真部

(
(財)日本農業研究所實驗農場

(
(財)日本自動車研究所

(
(財)建築保全中心筑波事務所

(
(財)建築技術研究所筑波試驗所

(
(財)土木研究中心

(
(社)預防衛生協會

(
(社)農林水產先端技術產業振興中心
農林水產先端技術研究所

3.
研究及生產基地

(1)
筑波北部工業團地，面積127.8公頃

(2)
大穗工業團地，面積41.4公頃

(3)
羽成研究團地，面積5.7公頃

(4)
筑波西部工業團地，面積101.5公頃

(5)
櫻工業團地，面積65.7公頃

(6)
上大島工業團地，面積63.8公頃

(7)
筑波綠工業團地，面積38.5公頃

(8)
豐里工業團地，面積69.0公頃

(9)
東光台研究團地，面積101.5公頃

四、心得

1. 在瞭解筑波研究學園都市的發展歷程中，可以清楚發現由於國立研究與教育機關進駐，已成為日本最大的科學及工業技術中心，如今「筑波」這個詞更成為國際尖端科學園區的代名詞。在筑波研究學園地區進行的科學研究及技術研發與企業相結合，並於周邊地區導入工業及住宅用地進行研發與生產，因此筑波研究學園都市已真正落實為研究、生產、生活、生態的城市。

2. 筑波學園都市係以研究及教育為目標之新興都市，能於四十幾年前即能作完善都市規劃，各項公共設施考量均相當先進周詳，並循序漸進推動建設各項設施，迄今相關硬體建設及設施均相當完善，提供居民優良舒適之生活居住環境，已成為全世界園區開發成功典範，更為台灣園區發展之借鏡。

3. 筑波研究學園設置多處公園，規劃設計保留原有喬木並遍植高大喬木，整體景觀簡單、悠閒及自然。本次觀摩時值深秋，樹葉顏色呈現紅黃綠等多種變化，整體景色甚為美麗，並設有大型公共藝術作品，以市鳥「梟」為主題之系列石雕作品令人印象深刻，使科技城也有人文藝術之氣息

五、建議

1. 台南園區自85年進行開發，初期十年基礎建設已臻完成，達成第一階段提供廠商優良生產基地之目標；對於吸引人才、安居樂業、永續發展，並結合周圍地區發展成為新興都市，提供食衣住行育樂等民生需求，應本局為下個十年之策略目標。

2. 南科現有就業人口已超過五萬人，且七成以上居住於園區以南地區，南向交通問題已漸成為頭痛問題。行政服務區西南側約0.5公頃土地，現暫由民間承租作為展覽場使用，建議可暫緩開發建設，預留為交通廣場用地，作為日後交通轉運中心。

3. 筑波學園都市於都心區設有資訊服務站，提供其相關簡介文宣、開發歷史及進駐單位資料，並有日、中、英等語言互動式多媒體短片，參訪者自行依個人需求使用及獲得相關資訊，既方便使用者又節省人力，本局未來文史館亦可參考設置。
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圖 4-4 步行者專用道路–全長48公里
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圖 4-5 研究學園中央大道–學園都市道路代表
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圖 4-6 研究都市中心交通廣場
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圖 4-7 商業區及停車場
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圖 4-8 松見公園 – 學園都市內141個公園代表
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圖 4-9 簡單自然又悠閒之公園設計

圖 2-3 地面式單線登山纜車





圖 3-3 臨海副都心著名建築及廣場文化表演





圖 2-2 箱根區域交通網圖





圖 2-2箱根區域交通網圖





圖  1-6 北九州研究都市建築群





圖 1-5 沈組長代表本局於合作展簡報南科發展現況





圖 1-2 北九州學術研究都市都市計畫圖





圖 1-4拜會北九州產學學術推進機構（FAIS）阿南理事長





圖 1-3 三個園區代表與北九州市長及FAIS代表合影





圖 1-7產學合作展展示場地（體育館）





圖 2-1國立箱根溫泉公園地圖





圖 1-2  北九州學術研究都市都市計畫圖








圖 2-4 反復式登山纜車





圖 2-5 複線式自動循環系統纜車





圖 2-6  複線式自動循環系統纜車車廂及站體設施





氣泡之城





荷包蛋造型之彈性座椅





荷包蛋造型彈性座椅





圖 3-1 東京臨海副都心主要配置圖
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圖 貳-4 複線式循環自動纜車





圖 3-2 臨海副都心大眾運輸系統及街景





圖 3-4 日本科學未來館建築外觀





圖 3-5 科學未來館LED全球氣象顯示器





圖 肆-5 科學未來館LED全球即時氣象顯示器





圖 3-6 中央綠軸帶大型公共藝術





圖 3-7中央綠軸帶公共藝術
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