叁、觀察心得

1、 過境的收穫－香港機場
香港國際機場（Hong Kong International Airport）於1998年

 HYPERLINK "http://zh.wikipedia.org/w/index.php?title=7%E6%9C%886%E6%97%A5&variant=zh-tw" \o "7月6日" 
7月6日正式啟用，是現時香港唯一運作的民航機場。根據機場網站的資料，香港國際機場的客運大樓是世界上最大的機場大樓建築，總平方面積57萬平方米，是客運大樓面積的世界紀錄

 HYPERLINK "http://zh.wikipedia.org/w/index.php?title=%E9%A6%99%E6%B8%AF%E4%B8%96%E7%95%8C%E7%B4%80%E9%8C%84%E5%88%97%E8%A1%A8&variant=zh-tw" \o "香港世界紀錄列表" 
保持者。另外，於2007年落成，佔地14萬平方米[1]的二號客運大樓和翔天廊，再次增加其總平方面積，鞏固其世界第一的地位。

香港國際機場的客運大樓（即現一號客運大樓）由英國著名建築師

 HYPERLINK "http://zh.wikipedia.org/w/index.php?title=%E8%AF%BA%E6%9B%BC%C2%B7%E7%A6%8F%E6%96%AF%E7%89%B9&variant=zh-tw" \o "诺曼·福斯特" 
諾曼·福斯特（Norman Foster）設計，有55,000平方米的玻璃幕牆及117,000平方米的地毯。客運大樓的設計是盡量使乘客方便而設計，包括簡單清晰的指示牌、3公里長的自動行人扶手電梯、無人駕駛鐵路等，令旅客可快捷方便地穿梭整棟大樓。
在設計客運大樓時，而計劃使旅客能使用最短的時間，可以利用不同的交通工具往返市區，因此除於大樓旁設有機場快綫外，也設有綜合交通運輸中心，提供機場巴士服務、的士服務、酒店專車泊位等。（資料來源：香港機場網頁）
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圖說：香港機場主平面圖  /  及其主要過境空間

香港機場是一個很特別具有啟示的例子，整個機場大廈屋頂由許多的「連續拱圈」所組成（所謂「拱圈」事實上是鋼製弧形桁架組成），機場轉運、候機、抵達、購物、展覽、、等各項活動在此進行。這一大片明亮 乾淨連續的弧形大屋頂下容納了絕大部分的機場旅
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客活動。而其他的樓層（大屋頂頂層以外）才安排其他的機能，例如貨物裝卸辦公室機械房等，另外一條連接兩端的內部快速接駁電車，也置於大廈的底層。大片明亮、乾淨連續無盡的弧形大屋頂，是香港機場最大的空間特色，也就是因為這輕巧明亮而巨大的連續空間特色，讓這座現代建築與古蹟建築的限制，特別如土銀展示館古典大廳的再利用議題，有了聯結：在屋頂與大部分牆面不適宜太多裝修的前提，要提供環境控制的各項設備（如[image: image3.jpg]oo & @ Airport Hotlines
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圖說：獨立的「黑色島櫃」  / 商店區上層有空調島櫃下層則有天花板出風口

溫控、除濕、空調消防等），只好從地板或其他更巧妙的方式安排。

香港機場大廳在面積廣大而連續，提供最大的自由平面運用，當然要面對人潮活動所需要的舒適性。頂層大廳的「熱得」主要來自：1、屋頂及大片透明玻璃牆面所吸收的日照輻射熱。2、人的體溫。3、大量設備與照明所產生的熱。

而因為頂層的空間挑高，有「連續拱圈」形成的屋頂面，其頂層航站大廳所需控制溫度的環境範圍，並不需要及於直到天花面的屋頂部位那麼高，或說是內大廳全部體積，其舒適環境控制的範圍只在高於人身一定範圍（例如約3公尺）即可。而更高接近屋頂的上部空間，實則允許略高的環境溫度，且如此溫差所造成的空氣流動，有利於換氣的達成。
獨立的「黑色島櫃」是香港機場最低調而巧妙的環境控制設計，他是一個「送風機＋回風口」組成的設備元件，均勻地分布在頂層的平面空間。每個「島櫃」的高度約在3公尺，長寬則視其整合了空調以外其他設備內容（如視訊、廣告等）而異，約在2－3公尺之間，對一望無際諾大的機場大廳而言，很容易被忽略。「黑色島櫃」的上半部份，外圍是一圈呈現一固定角度上楊的出風口，向四個方向送出新鮮乾燥的冷空氣，按一定風速風量的不同，形成一個仰角拋射的空氣流動路徑，之後冷空氣下降達到送冷的效果，同時人也不至於因為直接接觸具有流速的冷空氣，而產生不舒適感。另外，「島櫃」的頂面中央，則是一個「回風口」（絕大部分不在人的視線可及範圍），回收接近屋頂下方的暖空氣。經過適當的計算與設計，調整配置每個空調「島櫃」的服務範圍，解決不能在屋頂或牆面附掛空調風管的限制，同時也達到務實而有效率提供舒適空調的目的。

空調「島櫃」的系統用於空曠連續大片平面，類如機場大廳，是好的想法。當然在這種機
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場的大空間，也會出現局部小隔間的情形，例如商店或餐廳，通常這類使用所需空間高度不及機場大廳高度之半，而且因商品陳設之需要，有更小尺度的櫃子及隔間、更高密度的設備需求及照明。從概念上來說，每一區的商店事實上就是一個更大規模的「空調櫃」，因為商店餐廳的隔間需求，當然就一併把所需的風管（冰水管）納入，其結果就是一般我們所熟悉的出（回）風口，裝修在商店的天花板中。
[image: image5.jpg]


      [image: image6.jpg]


  
圖說：挑空區域密集佈設獨立的「黑色島櫃」  / 商店區下層有天花板出風口

其他不在頂層的各樓層，事情就簡單多了。因為上層的地板就是下層的天花板，設備管線依著天花板水平部設，並集中於機械室或管道間做垂直連結，與一般有裝修的建築物（例如二二八公園內的台博本館）作法相同，筆者並未特別觀察，也無著墨之需要。香港機場大廳（一航站）解決環境控制的概念，在後來的大英博物館、奧塞美術館都看到相似的解決方案。
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