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壹、工作重點紀要：

營運處租船小組成員除需掌握國際油輪租賃市場動態外，對於油輪構造之大體瞭解、裝卸油操作流程之知悉及油輪之技術專業知識的建立亦是不可或缺。租船人員需具有一定專業程度判斷所需租賃船噸是否符合國際及國內油輪規範、裝卸港限制及瞭解航行中之油輪動態技術問題，以減少公司於油輪租賃業務上之危機處理成本。今適逄自有輪力運輪於10月16~20日至馬來西亞PASIR GUDANGEE港 以STS(SHIP TO SHIP) 方式裝載燃料油回國及自有輪神農輪於10月下旬至新加坡入塢塢修，職等有幸前往新加坡實地觀摩以訓練充實對油輪應有之專業知識。

參訪的過程中，除了實地瞭解油輪之大體構造外，並對於油輪之裝卸操作所需注意事項及船長集十數年之船行經驗分享，亦交換彼此對於裝卸港之碼頭特殊限制及船舶文件審核之看法。職等認為此趟行程實屬珍貴，給予租船人對於船長於船舶航行中之各項作業操作，能有較相對等之看法；另一方面，對於船舶於裝港文件審核中之所遭遇的問題，亦有著莫大之助益。
貳、簡介油輪裝卸操作注意事項

一、到港前之裝貨準備工作

1.若油輪之配載儀不具備隨時監測功能，則需提前用配載儀計算出每隔四小時裝/卸貨及排壓/水後的張力、彎距和穩定度的情況。由於裝油前之裝油順序無法確認，所以配載時應把各種情況都先行計算，以便裝/卸油時得以按情況之演變，機動地依先行計劃之方案決定何時該裝於何貨艙、壓排何艙水。

2.裝貨前需檢查甲板及泵間所有管線、閥門，確保開關正常且都處於關閉位置，特別是裝卸貨不用的閥一定要確認關閉。需熟悉各閥位置以便用時能迅速找到。

3.熟悉貨油泵、壓載泵、惰氣及自動收艙系統AUS的操作要領，熟悉LEVEL MONITOR、LOADING COMPUTER及操縱台面板各儀表和設備。到港前需依照檢查表先行檢驗。

4.熟悉管線與各艙大小閥位置，各油輪設計並不一致，需瞭解各艙小閥、大閥與貨油泵之連接。另需瞭解連接洗艙泵的EDUCTOR。

5.到港前需檢查防污器材數量，檢查惰氣於各艙閥皆處於開啟狀態，並需上鎖。需檢查惰氣P/V BREAKER，檢查各分艙P/V閥的狀況，檢查各貨油艙內含氧量低於8%，檢查測氧儀、測爆儀狀況良好，檢查惰氣警報系統正統，檢查貨艙高位、高位警報系統、泵間污水警報系統、泵間測爆系統是否正常，檢查量油尺、對講器電量充足、試驗正常。

6.事先將異徑接頭接好，並將消防、防污器材及下水孔塞等各項準備工作提前完成。

二、裝貨時應注意事項

1.靠妥碼頭後，隨即進行公證行(SURVEYOR,商檢)驗艙。

2.與碼頭確認好初始裝速、最大裝速及緊急狀況處理程序，同時完成接管、備管線，並由值班駕駛及大副再次確認。

3.裝油時需先以低速進行，待貨油、壓載各艙情況皆正常後，再通知碼頭慢慢加速，加速過程需同時檢查各貨油艙、兩邊出口、甲板及泵間各貨油管線，直至最後加到最大裝速為止。

4.通常大型油輪在空載時(裝載壓艙水)時呈現中拱狀態(壓艙水艙在船艏/艉，所以開始裝貨時需先從中間貨艙先裝，以減少中拱狀態。需注意裝貨啓即應把惰氣桅打開釋放惰氣，並確認各貨艙惰氣閥全部處於開啟狀態。若貨油艙內無壓力檢測裝置，則需確保各貨艙惰氣閥處於全開狀態，以利間接確認艙內壓力。

5.裝貨過程仍需隨時監測尚未裝載之油艙是否進油，以確認平艙後的油艙無短裝或其它油艙無commingle現象。

6.裝貨過程需經常以UTI量尺測量各艙空檔，並和貨控室之LEVEL MONITOR之數據比較，並做記錄。(尤其在接近平艙與平艙階段)。

7.裝貨過程中(平艙前)需每小時檢驗配載儀之張力、彎距及穩性情況，注意壓載泵之轉速、吸壓、排壓及惰氣管線壓力，適時調整裝貨艙及排水艙，以減少壓力。由於此階段之裝貨速度較排水速度快，若遇退潮應及時調整纜繩、梯子及防火纜。需隨時檢查甲板、泵間管線及閥門。接近平艙階段前，需儘量控制各貨油空檔梯度，以便水手能有時間測量需平艙之貨艙梯度。

8.平艙時要根據裝貨速度(減速)與岸方維持及時的溝通與協調，並且保證每條管線/每個艙最大裝貨速度要低於船上設計要求。平艙前需預留貨艙梯度以利同時開數個貨艙裝油，但需注意所開貨艙之液位變化，以防止未平艙之貨艙發生溢油事故。平艙需保持正浮狀態，無吃水差，無左右差(平艙前調整好)。一貨艙平艙完成前，需先開同一條管線之其它貨艙後，始能關掉所完成平艙後之貨艙，並通知甲板值班人員關閥後，再次量測空距，確認無誤後迅轉至下一個需平艙之貨艙，並和貨控室之level monitor 比對。

9.停泵前、油種切換時之岸罐更替前之數量計算

(由於此操作作業太過技術層面，無法詳細瞭解，故無法於本報告細述)。

三、運輸過程時應注意事項

1.裝貨時之貨油溫度較高，開航後,由於船體受海水低溫而使艙內貨油迅速降溫，所以剛啟航時，需每天補充隋氣，但由於晝夜溫差大，需於白天補充(補充的數量需根據天氣、海水溫度、貨油溫度等情況決定)，若油種揮發性很強，需防止釋放過多隋氣將導致貨油自然減量情況發生過大。

2.若於中東地區裝油，由於裝油後，開行往南下航行，海水溫度逐漸升高，所以每天應檢查各貨油管線、壓載管線壓力，及時卸壓以防止壓力過大損壞環閥、接頭等。

3.最後一定要考慮好各種意外情況的處理，特別是管系、閥門滲漏或設備是否在正常狀況。做好防污及消防等各項準備工作，發現問題及時分析原因，及時解決，以確保裝卸貨順利進行。

四、卸貨時應注意事項

1.靠妥碼頭後，隨即進行公證行(SURVEYOR,商檢)驗艙、取樣和統計。

2.與碼頭確認好初始卸速、最大卸速及緊急狀況處理程序，同時完成接管、備管線，並由值班駕駛及大副再次確認。

3.統計完畢後和裝港比對差異不大即可開始起泵卸貨，注意初先開起一泵，並檢驗各管線(包括泵間管線)及閥門一切正常後，再開啓第二泵，並逐步加速至岸方要求。另必須注意管線、閥門無跑、冒及漏油現象。

4. 通常大型油輪在滿載時時呈現中垂狀態，所以開始卸貨時需先從中間貨艙先卸，以減少中垂狀態。需注意惰氣系統是否正常，並依所卸貨艙及卸貨速度來決定何時裝載壓艙水及裝於何艙。

5.需監視卸貨過程中不卸貨艙是否少油，和卸後之貨艙是否有進油現象。

6. 卸貨過程中(收艙前)需每小時檢驗配載儀之張力、彎距及穩性情況，注意貨油泵、壓載泵之轉速、吸壓、排壓及惰氣管線壓力，適時調整裝貨艙及排水艙，以減少壓力。由於此階段之卸貨速度較壓水速度快，若遇退潮應及時調整纜繩、梯子及防火纜。需隨時檢查甲板、泵間管線及閥門。接近收艙階段前，需儘量控制各貨油空檔梯度，以利一貨油艙卸完後，及時利用其它貨艙之高液位艙內之貨油迅速充滿貨油泵及管線，以縮短換艙卸油時間。

7.洗艙階段要掌握好時機，提前把AUS系統設到自動位置，先用大喇叭口通過貨油泵，並減轉用SUS系統收艙，到AUS系統顯示收完艙後及時將貨油泵切換至下一個要卸之貨艙，並改用洗艙泵驅動EDUCTOR用小喇只做最後收艙。

8.注意收艙時一定要保持足夠大之吃水差(6~8M)，吃水差過小不利收艙。收艙和停止用貨油泵卸貨之轉換時機一定要銜接好，若發現EDUCTOR收艙效果不好，應改用貨油泵連接小喇只口用AUS收艙。

9.若有兩票貨油需卸載時，在第一票貨油收艙時，需計算第二票貨油液位之貨艙，以防止調整吃水差時，不至於因液位差而導致起、冒及溢油事件發生。

10.洗艙流程一定要連貫，以防止因壓艙水溫過低而導致流動性變差，所以貨油泵停卸某貨艙後，應及時用EDUCATOR收淨，以利收淨後迅速轉到下一個需收艙之貨艙。收艙階段還應注意SLOP艙的液位，因用EDUCTOR收艙會引起SLOP艙之液位逐漸升高，若SLOP艙液位過高時，需及时卸出，以防止跑、冒及漏油。但SLOP艙若液位過低，則洗艙泵將無足之驅動。

參、結語
此次出國參訪本公司自有油輪STS實務作業，並分享船長之航行心得，及油輪入塢作業，學習禆益甚大，斷非於平常電話聯絡尋問可能理解，感謝長官給予這次機會能將近兩年於租船小組之片斷知識稍做一次較全面的融會及理解。
