頁次:2/57

本公司自有二十六萬噸級原油輪達運輪於民國84年11月交船，迄今滿十年，依據船級協會的船舶檢驗規定進行五年為一期之換證檢驗，這是該輪第二次之特別檢驗。
為維持該輪性能及運送品質並減少日後營運期間因保養或維修造成滯船損失，併同本次塢檢機會，同時進行平時無法或不易進行的工程，主要工程及檢測項目有:

1 壓水艙及貨油艙的檢驗及油漆工程
2 救生艇吊架之荷重試驗及快速脫離裝置測試

3 貨載系統的警報、量測設備的保養校正工程

4 船上電力系統保養工程

5 鍋爐保養工程

6 主機系統保養工程

7 貨載系統及機艙管線系統之拆檢保養及檢修

8 主貨油管路系統之試壓工程。

9 貨油控制系統之油壓控制箱檢修工程。

10 繫泊設備檢修工程。

全部工程自93年11月16至11月21日在新加坡先進行油輪清艙工作，靠泊船廠自93年11月22日開始至12月31日完成試車後開航共計46天。
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1. 緣起

本公司自有二十六萬噸級原油輪達運輪於民國84年11月交船，迄今滿十年，依據船級協會的船舶檢驗規定進行五年為一期之換證檢驗，這是該輪第二次之特別檢驗。
為維持該輪性能及運送品質並減少日後營運期間因保養或維修造成滯船損失，併同本次塢檢機會，同時進行平時無法或不易進行的工程，主要工程及檢測項目有:

1 壓水艙及貨油艙的檢驗及油漆工程
2 救生艇吊架之荷重試驗及快速脫離裝置測試

3 貨載系統的警報、量測設備的保養校正工程

4 船上電力系統保養工程

5 鍋爐保養工程

6 主機系統保養工程

7 貨載系統及機艙管線系統之拆檢保養及檢修

8 主貨油管路系統之試壓工程。

9 貨油控制系統之油壓控制箱檢修工程。

10 繫泊設備檢修工程。

全部工程自93年11月16至11月21日在新加坡先進行油輪清艙工作，靠泊船廠自93年11月22日開始至12月31日完成試車後開航共計46天。

為協調船廠與船方間之相互配合並確保工程順利進行及施工品質，由該輪主辦工程師黃戊辰及協辦工程師王偉明赴現場擔任監修任務。

2. 行程

1. 93年11月16日抵達新加坡後，約10點30分下錨完成，但因與當初通知清艙公司下午三點抵達提前，且所有清艙工人尚在伏羲二號輪進行收尾工作，所以通知清艙公司於16日下午五點鐘開始計算清艙作業之時間。

2. 由於伏羲二號清艙工作直到17日清晨才結束，所以清艙公司人員於17日早上才將機具及人員轉至達運輪，中午時才將所有機具上船完成，下午開始安裝機具，預計下午五點正式開始清艙，由於適用新合約之關係，從16日下午五點鐘至17日下午五點鐘，總共24小時之浪費時間必須由清艙公司自行吸收，本次清艙工作伏羲二號總共只進行三天半即告完成，顯示本工作進行相當之順利，如果兩艘船沒有這麼近的船期，達運清艙工作的這一天應該是可以省下

3. 達運輪及伏羲輪塢修前清艙作業開標，是於長運輪塢修時即已經開標完成，由JBND ENTERPRISES PTE LTD公司以每噸1,050元之價格，總計189,000元新加坡幣得標，這次招標是一次全新之體驗，關係未來清艙開標之作業，結果顯示成效良好。

4. 18日下午與船上再度討論塢修規範內容，針對船方所提出之問題進行溝通，並且要求船方將已知之追加工程項目，提出規範，等進船廠後再提供給船廠進行報價。

5. 19日早上由代理行安排交通船，前往KEPPEL船廠，洽談塢修工程規範，及其他應注意之細節，同時拜訪LR KEPPEL船廠之辦公室，討論檢驗之安排，但因驗船師沒有空，所以作罷。

6. 19日下午至KEPPEL BENOI YARD拜訪，並至伏羲二號輪，與紹陪溝通伏羲二號水艙油漆工程之規範及施工程序。

7. 20日進行達運輪之年度內部稽核，相關稽核報告將於整理完後，再寄回辦公司呈核後，做後續追蹤。

8. 21日下午4點PORT CHEMIST登輪檢查。

9. 17日至21日清艙工程完成，本次清艙油泥，由於DE-SLUDGE至22日半夜五點鐘，所以最後實際計算之數量為4500包，每包32公斤，合計144噸，扣除一些垃圾，合計審核同意核付給140噸，依合約每噸新加坡幣1050元，共需支付合約金額為新加坡幣147,000元。本次清艙合約連同伏羲二號輪合計清初油泥230噸，總計金額為新加坡241,500元，較合約金額189,000元，追加新加坡52,500元，追加比率為27.8％。

10. 22日中午12點45分完成靠泊船廠，下午兩點召開安全會議及工作會議，針對工作項目進行溝通，下午開始安裝通風及搭架材料料運上船。

11. 11月22日起各項工程開始進行。

12. 12月14日下午至12月23日下午，進塢，進行船體及水線下工程。

13. 12月30日下午原訂下午4點出海試車，因為主機滑油發生污染事件，所以更改為31日中午才出海至1日凌晨試車完成，94年1月1日凌晨駛往中東提油港提油，結束本次塢修工程。
每日詳細工作內容，請參閱所附監工日誌。

3. 工程檢討

本次塢修，船期之控制原本依合約日期完成，卻因船員疏失造成延誤一天，所幸並未影響到裝貨期，原定工期為38日，實際完成工期為39日。
3.1 壓水艙油漆工程
本輪目前船齡十年，由於現在有關油輪之安全規定及檢查越來越多，及因該輪係單殼油輪，最大營運壽命在2015年必須要淘汰，所以在該輪剩下一半之壽命時，進行水艙之油漆工程，一方面可以保持其水艙油漆之完整性，一方面可以保持該輪結構於良好狀態，避免於下次塢修時，造成大量之鐵板腐蝕及加快結構疲乏，綜觀整體之保養觀念，所以進行壓水艙之高壓洗水油漆工程。

3.2 MOORING SYSTEM檢修工程

本次塢修，全部之MOORING WINCH除換煞車皮外，亦進行HOLD TEST及RENDERING TEST。

3.3 貨油系統油壓、控制、卸貨及監測系統檢修工程

本次塢修由於貨油控制系統之油壓控制及閥，依實際之操作情況，將容易影響到控制箱內之各種控制元件做保養，，但因該系統牽涉貨油控制系統之精準性，所以一再要求船廠必須要謹慎小心，除此之外也要求船上在做測試時一定要達到標準才能簽收。

貨油監視系統，根據由公司檢查是相當重要的，牽涉到裝卸貨之安全，以及計算油量之準確性，所以所有監控系統之儀表全部送岸做校正及檢修。

所有CARGO PUMP及BALLAST PUMP均拆檢保養，更換Bearing，中間軸承更及中間軸校正對中。

3.4 惰氣系統

惰氣系統之修理包含油壓及空氣控制之蝶型閥、止回閥，手動控制之蝶型閥，惰氣鼓風機、沖洗塔及安全裝置之測試（包含Oxygen analyzer, detector, recorder and alarm system, IG main line pressure detector, indicator, recorder, transmitter And alarm system, inter-lock protecting system alarm and safety device. Transmitter and controller等等）。

3.5 油艙底板蝕孔修補
本次於塢內亦進行檢查，各艙內之PITTING較深的地方不多，超購6MM深度的由船廠以補焊進行修理，低於6MM之部分以PURE EPOXY PUTTY進行補修。同時全面檢查各吸口下方底板情況，一般情況尚佳，大部分於表面塗層重新施工後裝回吸口。

3.6 第二次船體特別檢驗

本次塢驗為第二次特別檢驗，除一般的機器、船底、惰氣係統等主要為船體之檢驗工程主要分為:

1. 靠進檢驗(close up):依檢查表規定數量位置近距離檢視艙內結構情況，有無異常。
2. 測厚工程(thickness measurement): 依檢查表規定測量結構厚度是否超限以便即早更換。
3. 隔艙壁測試(tank test):在鄰艙滿艙的情況下檢視各油水艙隔艙壁，確認無滲漏發生。

此次在壓水艙靠近檢驗時並無發現大量因銹蝕而需更換之結構，鐵板更換之重量預估在15頓以內，主要是集中在水艙支頂部位置，所以在船體結構部分，能夠做的，幾乎已經全做。
3.7 主機系統修理工程

本次該輪之主機系統檢修工程，包含主機之吊缸，缸頭及排氣閥送合約工廠作再生處理，主機BEARING配合驗船協會之要求進行拆檢，主機控制系統檢修、高壓油泵拆檢及冷卻水系統（包含冷卻水泵、空氣冷卻器及預熱器等）、輔助鼓風機均開放檢查。 

3.8 主機滑油污染事故

發生時間：93年12月30日下午約三點四十分左右，原訂四點鐘出海試車

發生地點：二管輪發現高壓油泵外面有燃料油漏出，並於機艙Main Floor（S）發現M/E F. O. Overflow Tank有大量燃油冒出。

發生原因：

直接：有人誤將HFO TRANSFER PUMP AUTO ＆ MANUAL 選擇開關位置弄錯，導致啟動MANUAL之HFO TRANSFER PUMP，因此該PUMP無法自動停止，14；33高位警報響時，至燃油冒出約有一個小時又十分鐘，沒有人處理該警報，導致燃油經H.F.O. Settling Tank溢流管流至艙底之F. O. OVERFLOW TANK，而F.O OVERFLOW TANK HIGH LEVEL ALARM正巧故障，再者第三道防線，FO LEAKAGE ALARM位置因為較高壓油泵稍高，沒有產生效用，所以造成無可挽回之局面。
經過詳細檢視燃油管路圖，發現燃油係由HFO SETTING TANK →OVERFLOW TANK →由ME FUEL OIL PUMP LEAKAGE PIPE倒擠回至ME Fuel Oil PUMP →CAMSHAFT →ME CRANK CASE →ME LUB. OIL SUMP TANK，經過ME LUB. OIL PUMP而與LUB. OIL 混合而產生污染。
由於正值開船之際，油水之清查，應是當班管輪與機匠之責任，當值人員是否盡責及清楚各項機器之操作程序，或僅是例行公事而已，令人懷疑。
事發當時船上都還不知為何會發生此事，也沒有人去清查管路配置，可見該輪主管人員平常對系統之概念是否清楚，令人存疑？

間接：三管輪12月28日晚上離船並未知會主辦工程師，新三管原擬12月30日下午五點到達，正值驗收階段未與主辦工程師協商貿然換人，嚴重影響進度與品質。至於為何要換人，原因不明，僅知輪機長與三管有糾紛。
本次修船船員紀律鬆散，主要原因是大副與輪機長不合，經常為了小事爭執，船長未盡監督協調之責。

處理情形：適逢WARTSILA技術工程師隨輪，立即要求船上停止主機滑油泵及燃油撥油泵之運轉。由於當時正值出海試車之際，主辦工程師於稍後至機艙發現從主機冒出之油太多，一時間恐難清除，故立即要求取消出海試車，以確保安全，此時領港已經登輪，拖船亦已經待命於船頭。
雖然燃料油混合之比率約為2.5%左右，但為安全起見，將所有滑油撥至OVERFLOW TANK再慢慢混合燃料油使用，大約有四萬公升之滑油報廢，改使用原先撥出之舊滑油，至隔天12月31號中午前完工，準備出海試車。

採取對策：1. 通盤檢討船上之人員更新計畫；2. 與陽明海運公司進行溝通；3. 請公司組成調查小組調查漏油事件。

3.9 發電機自動控制修理
本次該輪於塢修要求做整體之檢查，並實際由修理商進行模擬測試，針對自動控制系統進行低負荷自動退電停車，高負荷自動啟動併聯供電，電機故障，緊急電機自動啟動供電等測試，並由驗船師當場確認無誤。

4. 結論與建議
修船品質之好壞主要有賴於船岸之間的充份溝通及事前之準備，船員素質之良窳及工作態度更直接影響修船之費用。
本次塢修由於大副之鼎力相助，及船上人員之鼎力配合，使得塢修能夠順利完成，尤其本輪船齡已經超過十年，而驗船標準日趨嚴格，事前之規劃及現場修理工作之安排，將直接影響完工之品質，因此特別情商代操作公司陽明海運可以讓原班人員至船廠參與塢修，但陽明公司並未配合，這對工程師而言是一項隱憂。。

大體而言，本次塢修該完成之工作均已依規範內容完成，惟仍有少部分工作在最後收尾時，不甚理想，交由船上自行修理。

5. 附錄(監工日誌)
CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-11-17
達運輪於16日早上十點三十分到達新加坡外海錨地，但因與當初通知清艙公司下午三點抵達提前，且所有清艙工人尚在伏羲二號輪進行收尾工作，所以通知清艙公司於16日下午五點鐘開始計算清艙作業之時間，本輪預估油泥約在90噸左右，所需之工作時間為120小時至132小時，亦及大約可以在21日晚上結束所有清艙工作，如開標順利，將於22日進船廠。

原本預計16日晚上開始清艙作業，由於伏羲二號清艙工作直到17日清晨才結束，所以清艙公司人員於17日早上才將機具及人員轉至達運輪，中午時才將所有機具上船完成，下午開始安裝機具，預計下午五點正式開始清艙，由於適用新合約之關係，從16日下午五點鐘至17日下午五點鐘，總共24小時之浪費時間必須由清艙公司自行吸收，本次清艙工作伏羲二號總共只進行三天半即告完成，顯示本工作進行相當之順利，如果兩艘船沒有這麼近的船期，達運清艙工作的這一天應該是可以省下。

17日早上10點鐘與清艙公司之INCHARGE FOREMAN及SAFETY OFFICE先行溝通有關之安全規定，並召開安全會議，確認所有艙間之GAS FREE已經符合標準，才可進行清艙工作。

16日下午三點鐘DESLOP船抵達船邊，開始卸SLOP，至17日凌晨結束，總共SLOP之污油水有1501.74公秉。

清艙工作驗收通知單將請紹陪協助從船廠傳回，等傳回後會會計處及檢核室。

(每日工作摘要

1. 16日下午三點鐘抵達達運輪，隨後即與清艙公司及伏羲二號輪聯繫清艙工作之安排。

2. 17日下午五點清艙公司開始清艙，NO.1,2 C COT & NO.1 P/S共四個艙開始清艙。
17日下午三點與船上主管召開塢修工作規範研討，確認所有工作項目，並要求船方將塢修所要追加之工作，儘早提出，並對工作項目作最佳安排。

 CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-11-18
至18日晚上收工為止總工清初油泥數量約1300包，除了NO.4,6C, NO5/ & SLOPS尚未開始施工外，其餘各艙均已經開始工作，經與清艙公司之INCHARGEFOREMAN討論，預估可在21日早上，完成所有清艙工作，油泥租估數量在100噸至115噸之間，實際數量仍須等其他艙開始施工後，才能較準確之估計。如一切順利，希望能過在21日下午進船廠。以爭取提前依天之時間，如無法於21日進船廠，仍可準時於22日進船廠。

18日下午與船上再度討論塢修規範內容，針對船方所提出之問題進行溝通，並且要求船方將已知之追加工程項目，提出規範，等進船廠後再提供給船廠進行報價。

預計19日早上由代理行安排交通船，前往KEPPEL船廠，洽談塢修工程規範，及其他應注意之細節，如有時間，將一併拜訪LR KEPPEL船廠之辦公室，討論檢驗之安排。

請通知營運處，達運輪目前之SCHEDULE維持在22日進船廠，工作時間為11月22日至12月30日下午，12月30日下午至12月31日中午出海試車，然後開往中東裝油港。

 CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-11-20
至19日晚上收工為止總共清出油泥數量約2814包，20日晚上收工總共清出油泥數量約3800包，並通過檢查NO.1P/C/S, NO.2C, NO.3C, SLOP P等六個艙，預計21日中午前可以完成，下午開始DE-SLUDGE，晚上可以全部完成，油泥租估數量與之前估計之數量較多，約在140噸左右，實際數量將於21日以取樣秤重，決定每包油泥之重量，再依油泥包數，算出實際之油泥重量。

19日早上由代理行安排交通船，前往KEPPEL船廠，洽談塢修工程規範，經過討論，由於船廠並沒有船席可以供達運輪於21日下午進船廠，所以並未要求清艙公司連夜加班，因此達運輪將按照計畫於22日早上六點上領港，估計中午以前可以抵達船廠。

19日下午至KEPPEL BENOI YARD拜訪，並至伏羲二號輪，與紹陪溝通伏羲二號水艙油漆工程之規範及施工程序。

20日進行達運輪之年度內部稽核，相關稽核報告將於整理完後，再寄回辦公司呈核後，做後續追蹤。

安排21日下午四點PORT CHEMIST登輪檢查。
CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-11-21
(每日工作摘要

清艙工作持續進行中，至下午五點半全部清艙工作完成，開始進行DE-SLUDGE，經過取樣計算平均每包約32KG，由於新加坡政府規定所有油泥均需裝至一個大袋子內才能送至SLUDGE船上，所以丟包作業時間需延長至約12小時，所以從21日下午七點開始DE-SLUGE，必須做到22日凌晨。

大的油泥袋，每袋平均約可裝47包，合計約1507公斤，故以1500公斤計算，總共有85袋，合計127.5公噸，依合約每噸新加坡幣1050元，共共需支付合約金額為新加坡幣133,875元。

本次清艙合約連同伏羲二號輪合計清初油泥217.5噸，總計金額為新加坡228,375元，叫合約金額189,000元，追加新加坡幣，39,375元，追加比率為21％，清艙合約已經執行完畢，由於該工作純為勞務，無後續之保固問題，請採購處退還合約廠商，JBND公司履約保證金。

下午兩點鐘PSA CHEMIST登輪，並順利取得GAS FREE證明。

預計22日早上0600上領港，約早上10點30分可以抵達KEPPEL TUAS船廠。

下午發現船上EMAIL使用之電腦，記憶體及POWER SUPPLY燒毀，由於該電腦連接ISPS之ALERT SYSTEM需要原廠GLOBE WIRELESS派員登輪檢修，故以請匡兄協助通知GLOBE WIRELESS。

(關鍵工作進度

清艙工作進度已達100%。

(明日關鍵工作

1. 進船廠。

CHINESE PETROLEUM CORPORATION
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-11-23
(每日工作摘要

本次清艙油泥，由於DE-SLUDGE至22日半夜五點鐘，所以最後實際計算之數量為4500包，每包32公斤，合計144噸，扣除一些垃圾，合計審核同意核付給140噸，原DOCKING REPORT-04所報之數量係當初估計之數量，寄出前已經修正過，但因存檔時出現錯誤，造成正確的檔案被蓋掉，所以修正如下：。

依合約每噸新加坡幣1050元，共需支付合約金額為新加坡幣147,000元。

本次清艙合約連同伏羲二號輪合計清初油泥230噸，總計金額為新加坡241,500元，較合約金額189,000元，追加新加坡52,500元，追加比率為27.8％。

22日下午12點45分進船廠碼頭，下午兩點召開安全會議及工作會議，針對工作項目進行溝通，下午開始安裝通風及搭架材料料運上船。

23日仍對所有項目進行溝通，水艙已經全面開始搭架，所有工作之MAIN SCHEDULE預計25日可以提供，到時候再傳回。

23日早上與LR SURVEYOR針對檢驗工作召開會議，商討有關檢驗之範圍及項目，下午至伏羲二號輪協助水艙水洗後之檢查，確認工作的程序及方法後。再回TUAS船廠與船廠專案經理及COMMERICAL召開工作會議，商談有關水艙面積之施工範圍。

23日晚上9點鐘，協辦工程師王偉明加入達運輪塢修監修行列。

(關鍵工作進度

水艙搭架。

(明日關鍵工作

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/23

1. 甲板工作清點。

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/23

1. 洗艙機開始折卸
2. 2,4WBT 開ACESS HOLE，抽水及搭架

3. 貨油艙 P/V閥開始折除

4. 貨油管下艙閥折卸中

5. 煙囪及BRIDGE WING搭架中

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/23

1. 放燃油SETT. TANK燃油至OVERFLOW TANK 開人孔蓋吹風扇
2. 更換住艙淡水管一段
( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/23日

1. CONTRAL CONTROL作一部份測試（AU-06）
2. FRESH WATER GENERATOR 拆開(DW-01)
3. M/E FEED WATER COOLER 拆開(ME-10)
4. S/G AIR COOLER 拆開(HG-01)
接岸電及接岸上冷卻水(GC)

5. CHINESE PETROLEUM CORPORATION
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-11-25
(每日工作摘要

主要之水艙搭架工作在11/27日可以完成。然後開始洗水，預計29日請SURVEYOR進行CLOSE UP檢驗，如果鐵工數量不多，應該可以提前完工。

目前MAIN SCHEDULE仍然排在12月30日完成，但是大部分工作均可在30日內完成，所以只要水艙工作順利，提前出廠，應該有希望，將要求船廠江水艙之SCHEDULE提供更詳細之計畫。

船廠提供之MAIN SCHEDULE如附件所示。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/24日，

2. 清洗右邊日用水柜。
11/25 日

1. 清洗左邊日用水柜。

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/24日

1. 駕駛台兩翼搭架。

2. 貨油艙所有 P/V 閥拆除。

3. 2W, 4W 搭架中。

4. 2W, 4W BELL MOUTH 拆卸中。

5. 洗艙機拆卸中。

6. 甲板貨油主管 EXPENSION JOINT 拆卸中。

7. 左右兩舷救生艇拆下送岸。

8. 後甲板煙窗搭架中

11/25日

1. 左錨機 CHAIN STOPPER 拆卸及剎俥皮拆換中。

2. FPT 工作中。
3. 洗艙機已全部吊岸。
4. 2W, 4W 搭架繼續中。
5. 貨油艙 TANK LID 拆卸中。
6. 貨油管 EXPENSION JOINT 已拆卸完成。
7. 貨油管 DROP VALVE 拆卸中。
8. PUMP ROOM VENTILATION 拆卸中。

9. PUMP ROOM BALLAST PUMP 拆出。

10. 兩舷更位拆下送岸。
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/24

1. 清潔燃油沉澱櫃油泥

2. 拆柴油沉澱櫃人孔蓋吹艙清潔 

3. 主機滑油池空艙人孔蓋打開吹艙

4. 送船配件清點搬運定位存放

5. 送船化學藥水清點搬運定位存放

6. 鍋爐安全閥底座接頭墊更換

7. 清潔低溫膨脹水櫃及檢修浮子

11/25 日

1. 清潔柴油沉澱櫃

2. 清潔2號主空氣櫃

3. 拆主機滑油池人孔蓋

4. 清潔鍋爐水串列櫃及濾網

5. 清潔發電機底部滑油

6. 開節熱器人孔蓋
( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/24日

1. 主機3.4.6缸拆修工作

2. 透平電機拆修工作

3. 鍋爐及節熱器安全閥及蒸汽閥拆修工作

4. 透平壓艙水泵透平側拆修工作

5. 大氣冷凝器拆修工作

6. 繼續主機空氣冷卻器拆修工作

7. 機艙泵馬達拆修工作絕緣檢測

8. 主機渦輪增壓機拆修工作

9. 繼續軸電機空氣冷卻器拆修工作

10. 主機軸承橈曲度測量
11. 柴油發電機拆修工作
11/25 日
1. 繼續主機3.4.6缸拆修工作

2. 繼續柴油發電機拆修工作

3. 鍋爐拆修工作

4. 繼續透平電機拆修工作

5. 繼續透平壓艙水泵透平側拆修工作

6. 透平貨油泵透平側拆修工作

7. 繼續主機渦輪增壓機拆修工作

8. 抽污油櫃之油泥

9. 透平電機冷凝器拆修工作

10. 主機1.2.5 缸排汽閥拆修工作
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至目前為止，主要工作項目進度均在進度控制之中，船廠亦承諾在下星期CLOSE UP完成，確定鐵工數量後，完成比較詳細之施工進度，並盡力趕工，以提前進度。

WATER BALLAST PUMP IMPELLA有被異誤撞擊導致葉片受損之情況，將請船廠先行修復，再做動平衡測試。

P/V Valve均已拆至船廠工廠，經分解後情況還不錯。

CARGO PUMP IMPELLA情況也不錯。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/26日，

1. 小艇甲板除銹。

2. 所有水艙AIR VENT拆開。
11/27 日

2. 小艇甲板除銹。

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/26日

1. 2W, 4W 搭架繼續中。
2. 貨油艙 TANK LID 拆卸中。
3. PUMP ROOM VENTILATION 已拆除。
4. PUMP ROOM CARGO LINES NON RETURN VALVE 三個均拆下。(內橡皮墊均破損) 
5. STRIPPING PUMP REPAIR。
6. DECK SEAL PIPES & DECK PIPES REPAIR。
7. C.O.C. AIR PURGE GAUGE DISCONNECTED。
8. DECK CARGO LINE ISOLATION VALVES, DROP VALVES, MANIFOLD VALVES 工作中。
9. CARGO TANKS IG ISOLATION VALVE DISCONNECTED.(1P,2C,3C)
10. 兩舷更位吊架施工中
11/27日

1. 2W, 4W, FPT 搭架繼續中。
2. 左邊MANIFOLD VALVES 拆卸中。
3. STRIPPING PUMP 施工中。
4. DECK CARGO LINE ISOLATION VALVES, DROP VALVES 施工中。
5. 15個通風拆除送岸。

6. CARGO TANK BELL MOUTH拆卸中。。
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/26

1. 清潔缸套給水櫃

2. 清潔缸套水緩衝櫃

3. 清潔1號主空氣櫃

4. 清潔鍋爐水串列櫃及濾網

5. 清潔柴油日用櫃

6. 檢修大氣冷凝器進出口閥

11/27 日

1. 清洗1號及2號缸套水冷卻器

2. 清洗1號及2號滑油冷卻器

3. 清潔緊急發電機空氣櫃

4. 清潔柴油發電機啟動空氣櫃

5. 焊接鍋爐水串列櫃水管

6. 拆檢貨油泵冷凝器進口閥

7. 鍋爐水位計更換

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/26日

1. 繼續主機3.4.6缸拆修工作

2. 繼續柴油發電機拆修工作

3. 繼續鍋爐拆修工作

4. 繼續透平電機拆修工作

5. 繼續透平壓艙水泵透平側拆修工作

6. 繼續透平電機冷凝器拆修工作

7. 繼續主機1.2.5 缸排汽閥拆修工作

8. 繼續蒸汽閥研磨及清潔

9. 繼續主機渦輪增壓機拆修工作

10. 貨油泵冷凝器拆修工作

11. 海水管拆修工作

11/25 日
1. 繼續主機3.4.6缸拆修工作

2. 繼續柴油發電機拆修工作

3. 繼續鍋爐拆修工作

4. 繼續透平電機拆修工作

5. 繼續透平壓艙水泵透平側拆修工作

6. 繼續透平電機冷凝器拆修工作

7. 繼續海水管拆修工作

8. 繼續蒸汽閥研磨及清潔

9. 繼續透平貨油泵透平側拆修工作

10. 繼續貨油泵冷凝器拆修工作

11. 繼續泵馬達拆修工作
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WATER BALLAST 之STRAINER經過檢查並無發現異狀，所以究竟是何物所造成，目前仍無法得知，但是BALLASTPUMP TURBINE SIDE的軸承有刮傷及TRUSTBEARING也有受傷，因此BALLAST PUMP受傷應該有跡可尋才對，但船上對此並無任何之發現，可見警覺性不夠。

機艙SEA CHEST內部之RUBBERLINER已經局部損壞，導致管不嚴重腐蝕而漏水，本次塢修擬該改為GLASS FLAKE，可以耐磨耗，對STRAINER之保護較佳。

主海水管路內部情況如照片，內部有局部之RUBBER LINER起泡，長時間可能會造成局部腐蝕，應此將對局部較差的地方，做處理。

29日開始進行水艙之CLOSE UP檢查，今日檢查NO.4P, 2S & AFT WBT (P)，整體而言，結構均沒有太大問題，主要的鐵工部分集中在COLLAR PLATE，NO.4 P WBT TANK TOP的地方約有40幾片，NO.2S約有十幾片，還有約有20個MAN HOLE邊緣也嚴重腐蝕約要更換，AFT WBT （P）情況較佳，僅有三根小段LONGITUDINAL及幾片小FLAT BAR＆ FACE PLATE需要更換。

明天早上三十號要檢查NO.2P WBT & FPT，三十一日檢查其餘水艙及油艙。

煙囪今天開始洗水

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/28-29日，

3. 小艇甲板除銹。

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/28-29日

1. 2W, 4W, FPT 搭架繼續中。
2. 左邊MANIFOLD VALVES 拆卸中
3. STRIPPING PUMP 施工中。
4. DECK CARGO LINE ISOLATION VALVES, DROP VALVES 施工中。
5. 右錨機剎俥皮拆換中。
6. 2C, 5C DE-BALLASTING。
7. 甲板 IG 主管通油管閥搭架中。
8. 兩舷更位操作空氣馬達及過瀘油瓶拆卸中
9. CARGO PUMP 施工中。
10. 煙囪清洗中。

11. 左錨鏈鬆出BARGE 上。

12. 甲板管路鐵蓋及管路拆卸中。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/28-29日

1. 繼續清洗1號及2號缸套水冷卻器

2. 繼續清洗1號及2號滑油冷卻器

3. 製作駕駛台左右兩舷照明燈底座

4. 清潔及除銹1號及2號空氣冷卻器內部框架

5. 拆空氣冷卻器內部噴嘴

6. 檢查主機1至6缸前面電線及固定

7. 檢修高溫冷卻器進出口閥

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/28-29日

1. 繼續主機3.4.6缸拆修工作

2. 繼續柴油發電機拆修工作

3. 繼續鍋爐拆修工作

4. 繼續泵馬達拆修工作

5. 繼續透平壓艙水泵透平側拆修工作

6. 繼續透平貨油泵透平側拆修工作

7. 繼續海水管拆修工作

8. 繼續蒸汽閥研磨及清潔

9. 清洗透平電機冷凝器

10. 清洗貨油泵冷凝器

11. 加裝熱水器系統

12. 高低位海底門濾器拆修工作

CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-01
(每日工作摘要

Cargo Pump 及Water Ballast pump shaft在機械軸封位置有輕微的損傷，將進行METAL SPRAY再車回原尺寸，本部分為追加部分。

Provision crane 經分解後發現有部分配件損壞，因考量安全之操作，所以要求船廠做更細部分解，所需配件已經要求台灣原廠報價供應，詳細狀況如圖片所示

檢查FPT鐵工發現僅又TOP SIDE有一些FLAT BAR及BRACKET需更換外，底部沒有其他鐵工，NO.2P類似NO.2S WBT，AFTERPEAK TANK僅有上面一點鏽蝕，並無鐵工，最後只剩下NO.4S及AFT WBT （S）尚未檢查，估計目前鐵供應不超過五噸。

主機TC葉片的葉尖有局部受傷，已請船廠做修理。

NO.1P外板有輕微INDENT，故檢查其內部結構發現並無異狀，將在請CLASS SURVEYOR確認。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/30-12/1日，

4. 小艇甲板補漆及煙囪除銹。

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

11/30-12/1日

1. 甲板 IG 主管通油管閥拆卸中。
2. 右錨機剎俥皮拆換中。
3. 貨艙內閥門拆檢中。
4. 甲板 IG 主管通油管閥拆卸中。
5. STRIPPING PUMP，BALLAST PUMP 施工中。
6. FPT 下艙梯更新。
7. 右錨機剎俥皮拆換中。
8. SLOP TANK (P&S) 清除污水。
9. 甲板管路裝回。
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/30/-12/1日

1. 繼續清洗1號及2號滑油冷卻器

2. 拆檢主機增壓機疏水閥及清通增壓機沖洗孔

3. 空氣冷卻器內部框架及低溫膨脹水櫃內部油漆

4. 清潔海底門濾網

5. 製作發電機使用墊子

6. 開燃油日用櫃人孔蓋吹風

7. 拆油水分離器及油水分離管焊補

8. 清通渦輪發電機滑油冷卻器

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

11/30-12/1日

1. 柴油發電機空氣冷卻器回裝

2. 繼續鍋爐拆修工作

3. 主給水泵及輔給水泵拆修工作

4. 繼續透平壓艙水泵透平側拆修工作

5. 繼續透平貨油泵透平側拆修工作

6. 繼續海水管拆修工作

7. 繼續蒸汽閥研磨及清潔

8. 繼續清洗透平電機冷凝器

9. 繼續清洗貨油泵冷凝器

10. 主機傳動齒輪箱拆修工作

11. 主機鼓風機拆修工作

12. 主機3.4.6缸回裝工作

13. 主機空氣冷卻器回裝工作

14. 低溫冷卻淡水泵及甲板冷卻海水泵拆修工作

15. 鍋爐鼓風機拆修工作

16. 油水分離器控制盤拆修工作

CHINESE PETROLEUM CORPORATION
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-04
(每日工作摘要

本次拆檢之泵浦大致上情況都還可以，僅有少數泵軸軸套需要更換。

經拆檢後機艙EXHAUSTFAN之馬達繞現有受傷，所以要求船廠進行重新繞線，此部分為追加。

發電機OH，所有連桿含連桿螺絲全部送至工廠進行DYE CHECK及真原度測量，至目前為止，除了排氣閥座有部分需更還外，其餘均暫時沒有任何問題。

NO4S 檢查，鐵工情況類似NO.P，但是情況叫4P略佳。

檢查FPT鐵工施工狀況，目前已經在進行燒焊及更換鋅板，預計最遲下星期三，除AFT WBT外，其餘各艙鐵工可以全部完成。

檢查泵浦間CARGO PUMP與TURBINE間之STUFF BOX發現其EXPANSION BELLOW已經損壞兩個，以要求船廠更新，此部分為追加項目。

檢查CHAINLOCKER  SIDE清潔，及S SIDE情況，發現狀況還不錯。

檢查活由管線及IG管線之BUTTERFLY VALVE ＆ NON-RETURN CHECK VALVE，發現大部分情況良好，僅有三個需要更換VALVE SEAT，其中一個VALVE DISC嚴重腐蝕，如以燒焊方式，怕DISC變形，故要求船廠將該VALVE先噴砂，再用GLASSFLAKE噴塗，如此可以抵抗其繼續腐蝕，增加壽命。

檢查救生艇之WINCH＆ GEARBOX發現其齒輪軸嚴重腐蝕，以要求船廠進行修理，本部分亦為追加。

檢查SLOP P/S SIDE BOTTOMPITTING，目前數量尚未完全確定，但預估數量不會太多，船廠處理的表面，相當不錯，應可將大部分PITTING處理好。

船廠提供之最新的水艙施工計畫時程表，目前預計12月23日晚上可以完成所有水艙之工作，如果其他工程配合順利，可以提前約六天完成所有工程，目前已知鐵工之進度可以符合預期，如洗水進度可以達成預期，則提前出廠應可確定，如果有任何變動，將提前告知，本次之SCHEDULE並非不可能達成，但如較保守估計應可在26日左右完成，故請通知營運處，達運輪如提前在船廠內加燃油油，是否可以，我預計應可在23至26日之間加油。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/2-12/4日，

5. “B”DECK除銹補漆。

6. 機艙百葉窗除銹補漆，泵房底層開MSN HOLE

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/2-12/4日

1. STRIPPING PUMP, BALLAST PUMP 工作中。

2. 甲板 IG 主管通油管閥拆卸中。
3. 左右CRANE 工作中，CRANE WIRE 退出。
4. 兩舷更位PLATE FORM 吊岸。
5. 貨艙及水艙 BELL MOUTH 繼續拆檢中。

6. 水艙 DRAFT GAUGE PIPES 壓力測試中
7. 貨艙及水艙閥門繼續拆檢中。
8. AFT BWT 水洗除銹中。

9. IMO 號碼搭架燒焊中。

10. 駕駛台兩側洗水中。

11. 甲板SUPORT 工作中。
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/2/-12/4日

1. 清洗1號低溫冷卻器

2. 清洗燃油日用櫃

3. 更換密封風扇馬達軸承

4. 1號空氣壓縮機出口閥研磨

5. 自動舵機IC板檢修

6. 清洗油水分離器

7. 更換密封風扇馬達軸承

8. 鍋爐霧化蒸汽閥拆檢研磨

9. 柴油發電機滑油池清潔

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/2-12/4日

1. 軸電機空氣冷卻器回裝工作

2. 繼續主機空氣冷卻器回裝工作

3. 鍋爐耐火泥修補工作

4. 繼續海水管拆修工作

5. 機艙通風馬達拆修工作

6. 鍋爐及節熱器蒸汽閥回裝工作

7. 鍋爐自動控制系統檢修工作

8. 舵機馬達拆修工作

9. 主機傳動軸拆修工作

10. 鍋爐鼓風機拆修工作

11. 渦輪發電機空氣冷卻器回裝工作

12. 渦輪發電機冷凝器回裝工作

13. 貨油泵冷凝器回裝工作

14. 繼續柴油發電機電樞拆修工作

15. 繼續主機傳動齒輪箱拆修工作

16. 泵間通風馬達拆修工作

CHINESE PETROLEUM CORPORATION
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-06
(每日工作摘要

檢查AFTER WATER BALLAST TANK P/S SIDE高壓水洗後之情況，由於其鏽包處理的情況不錯，僅有一些小缺失，要求改善後，同意其先行補漆，但是因為平面其部分死角，尚有SLIMY，因此要求其先除去SLIMY後才可以在補漆，若依目前之進度，已較計畫延後一天。

slimy(此種情況可能造成油漆之附著力不佳，而剖離)

補漆之情況（要求改善才能補漆之範圍）

檢查NO.2 P/S, FPT 及NO.4P 鐵工完檢，目前這四個艙僅剩下底部有BRACKET IWO  LONG. BHD & BOTTOM SHELL因為在NO.2,4P/S WBT大部分均龜裂，所以總共34片，全部依據CLASS SURVEY要求修改，此部分因牽涉到高張力鋼板，所以預算在進塢後才修正。

目前NO.4S之鐵工預計12月8日完成，所以除AFTWBT外，其餘水艙均已經比預計之計畫再提前，目前只要洗水進度控制得宜，應該不難達成24日開船的目的，但因水艙品質之控制往往會較浪費時間，無法如預期之時間，所以要等洗水完成後才能確認船期。

檢查NO.3,4,5C & 3P COT TOP SIDE目前情況均良好，為頂部TOP SIDE油漆已有脫落之現象。

P SIDE WINDLASS MOORING MAIN SHAFT UNIT在MOORINGDRUM部分，BEARING間隙過大，拆解至船廠分解。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/5-12/6日，

7. 機艙百葉窗除銹補漆，泵房底層開MSN HOLE

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/5-12/6日

1. STRIPPING PUMP, BALLAST PUMP 工作中。

2. 甲板 IG 主管通油管閥拆卸中。
3. 兩舷更位PLATE FORM 吊岸。
4. 貨艙及水艙 BELL MOUTH 繼續拆檢中。

5. 水艙 DRAFT GAUGE PIPES 壓力測試中
6. 貨艙及水艙閥門繼續拆檢中。
7. AFT BWT 水洗除銹中。

8. IMO 號碼搭架燒焊中。

9. 駕駛台兩側洗水中。

10. 甲板SUPORT 工作中。
11. 糧吊 搭架完成。

12. 甲板SUPPORT 繼續工作中。
13. MANIFOLD 兩舷油管HANGE 燒焊中。
14. 貨泵工作中
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/5/-12/6日

1. 清洗2號低溫冷卻器

2. 檢修煙囪檔板氣動缸

3. 拆檢低溫冷卻器調溫閥

4. 拆檢滑油冷卻器調溫閥

5. 製作駕駛台右舷照明燈座

6. 清潔主機1號及2號燃油加熱器

7. 清潔主機1.2.5缸活塞下空間

8. 檢修柴油淨油機作動水櫃閥

9. 檢修節熱器吹灰蒸氣閥組及疏水閥

10. 更換主機第3缸缸套水閥

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/5-12/6日

1. 渦輪發電機滑油池清潔

2. 繼續海水管拆修工作

3. 惰氣洗滌櫃清潔工作

4. 貨油泵透平側軸承拆修工作

5. 繼續機艙鍋爐及節熱器蒸汽閥回裝工作

6. 繼續柴油發電機電樞拆修工作

7. 繼續主機傳動軸拆修工作

8. 貨油泵傳動軸拆修工作

9. 惰氣鼓風機拆修工作

10. 繼續鍋爐自動控制盤檢修工作

11. 繼續柴油發電機活塞回裝工作

12. 繼續海水閥拆修工作

13. 主機曲軸箱門迫緊更換工作

14. 主機船首推力軸承拆修工作

15. 渦輪發電機冷凝器鋅板更換工作

16. 貨油泵冷凝器鋅板更換工作

CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-08
(每日工作摘要

檢查AFTER WATER BALLAST TANK P/S SIDE補漆情況後，AFTER WATER BALLASTTANK S，同意其做最後一道FULLCOAT，  SIDE要求其補STRIPPING COAT後，明天再噴最後一道漆，若依目前之進度，P SIDE已較計畫延後二天， S SIDE則延後一天。

NO.4 WBT P SIDE & FPT已經於7日開始高壓洗水，已經較進度提前兩天，NO.2 WBT P/S & NO.4WBT S SIDE 8日開始高壓洗水，進度也分別提前一天至兩天。

檢查鍋爐洗水之情況，發現鍋爐內由陳積物產生，僱請NALFLEET新加坡之SERVICE ENGINEER登輪檢查，並與船上二管就操作實務作意見交換，發現船上加藥水時，將NALFLEET產品編號9-304 BWT CONDITIONER與9-310 CATALYSED SULPHITE混合添加，導致產生該陳積物，嚴重時將造成酸性腐蝕，因目前鍋爐汽水鼓內部已有輕微之腐蝕，故NALFLEET SERVICE ENGINEER建議，鍋爐要進行CHEMICAL FLUSH，由於本次塢修並未規劃進行CHEMICALFLUSH，所以請船廠報價，為安全起見，擬依據NALFLEET SERVICE ENGINNER之建議程序進行CHEMICAL FLUSH。

有三顆250A之BUTTERFLY VALVE拆檢發現DISC有嚴重之腐蝕，雖然暫時可以使用，但為安全起見，將請廠商報價後，進行更換。

P SIDE WINDLASS MOORING MAIN SHAFT UNIT在MOORINGDRUM部分，BEARING間隙過大，拆解至船廠分解，經分解後除了BUSH必須更換外，SHAFT因嚴重磨損必須要補銲後再校正中心線。

朱副總與曹副總於8日早上10點抵達KEPPEL TUAS船廠參訪，聽取船廠簡報後，登輪視察，由船方向副總報告工作重點及進度，下午則安排至伏羲二號輪視察。

8日下午至AZUMA檢查主機大型配件之情況，擬依據AZUMA之建議，對三個缸頭及活塞冠及六個排氣排進行再生修理，估計合約工程費用約需110萬元左右。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/712/8，

8. 機艙百葉窗除銹補漆，

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/7-12/8日

1. 貨艙水艙BELL MOUTH 及閥繼續拆檢中。

2. AFT WBT 壓水艙噴漆中。
3. STRIPPING 工作中。
4. MANIFOLD 兩舷油管HANGE 燒焊中。
5. 甲板SUPPORT 繼續工作中。
6. 貨艙 PITCHING 工作中。
7. 錨鏈艙清潔中。
8. 閥及油壓管回裝中。
9. FPT,2P/S,4P/S WBT高壓洗水中。

10. 貨艙 PITTING 補漆工作中。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/7/-12/8日

1. 清潔2號主機燃油加熱器

2. 主海水系統支架除銹油漆

3. 檢修2號主機增壓機進口溫度計

4. 更換1號主機燃油加熱器蒸汽閥

5. 更換鍋爐循環水泵格蘭迫緊

6. 清潔1號燃油淨油機加熱器

7. 大修透平發電機真空抽泵

8. 組裝油水分離器內部濾網

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/7-12/8日

1. 機艙泵馬達回裝工作

2. 繼續柴油發電機活塞回裝工作

3. 繼續鍋爐耐火泥修補工作

4. 主機船首減震軸承回裝工作

5. 海水管回裝工作

6. 海水閥研磨工作

7. 繼續主機傳動軸拆修工作

8. 繼續機艙鍋爐及節熱器蒸汽閥回裝工作

9. 繼續柴油發電機電樞拆修工作

10. 繼續鍋爐自動控制盤檢修工作

11. 貨油泵冷凝器回裝工作 

12. 主機操俥控制台電路檢修工作

13. 惰氣鼓風機回裝工作
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檢查AFTER WATER BALLAST TANK S SID油漆完檢，除部分死角要求補漆外，其餘情況均已符合要求，目前這艙已經完檢，剩下最後小部分鐵工及安裝鋅板。

檢查AFTER WATER BALLAST TANK P SIDE已經噴最後一道FULL COAT，但是因為油漆膜厚還不太夠，所以還在補漆，尚未完檢。

NO.2, 4 WBT P/S SIDE & FPT高壓洗水預估可在12日至13日之間陸續完成，以要求船廠先行安裝ANODES再噴漆，所以預計該五個艙之最後完成時間應可達成預期目標，26日完成整個塢修工作，依目前看起來，應該沒有問題。

AZUMA檢查主機大型配件再生工程預計最後完成日為18日，船廠安裝時間約為三天，所以二十三日以前應可完成主機之所有工作。

駕駛台兩翼及煙囪今天開始噴漆，預計最晚13日可以全部完成拆架。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/9-12/10，

9. 機艙百葉窗補漆。糧食吊俥除銹，前後纜收回

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/9-12/10日

1. 貨油管路閥回裝中。

2. 4P&S,2P/S, FPT 洗水中。
3. 甲板船舯貨吊工作中。
4. MANIFOLD 兩舷valves回裝中。
5. 甲板deck seal管路回裝中。

6. 貨艙 PITCHING 工作中。

7. 錨機剎俥工作中

8. 泵房 cargo pump，蒸汔管工作中。
9. 錨機及mooring winch剎俥工作中及測試中。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/9/-12/10日

1. 清潔2號燃油淨油機加熱器

2. 清潔1號滑油淨油機加熱器

3. 組裝透平發電機真空抽泵

4. 清潔1號鍋爐燃油機加熱器

5. 清潔2號滑油淨油機加熱器

6. 更換主機第1.2.5缸油頭

7. 製作鍋爐加藥水至串聯水櫃管路

8. 拆檢低溫冷卻器板片前4個銅環及更換迫緊

9. 機艙吊俥檢修

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/9-12/10日

14. 機艙泵馬達回裝工作

15. 繼續柴油發電機活塞回裝工作

16. 繼續鍋爐耐火泥修補工作

17. 主機船首減震軸承回裝工作

18. 海水管回裝工作

19. 繼續主機傳動軸拆修工作

20. 繼續機艙鍋爐及節熱器蒸汽閥回裝工作

21. 繼續柴油發電機電樞拆修工作

22. 繼續鍋爐自動控制盤檢修工作

23. 貨油泵冷凝器回裝工作 

24. 主機操俥控制台電路檢修工作

25. 惰氣鼓風機回裝工作

26. 造水機板片回裝工作
27. 軸電機激磁機拆修工作

28. 柴油發電機滑油冷卻器回裝工作

29. 舵機馬達回裝工作
CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-12

(每日工作摘要

檢查NO.1P COT Pitting及結構，情況良好。

檢查主機T/G TURBINE SIDE葉輪尖端修理情況及動平衡測試。

檢查IG BLOWER FAN CASING，經過整理、清潔後油漆。

目前預計14日早上進乾塢，塢期8天，預定22日出塢。

FPT高壓洗水已經完成，目前正在安裝鋅棒，預估13日可以完成，等確認洗水檢查結果，大約就可確認其SCHEDULE。

NO.2 P SIDE WBT高壓洗水預計13日可以進行鋅板安裝。

NO. 4 WBT P/S SIDE & NO.2 S SIDE WBT預計要至14日可以開始安裝鋅棒。

下星期所有水艙將陸續開始噴漆前檢查，所以工作量將大增，預估每艙檢查時間約在4-6小時，當檢查結果確認後即可較正確的估計開船時間，以現在的情況估計，以25或26日開船的機會較大。

駕駛台兩翼噴漆完成，煙囪明天將噴最後一道漆。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/11-12/12，

10. 糧食吊俥除銹

11. 陰雨天，噴油漆機保養

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/11-12/12日

10. 貨油管路閥回裝中。

11. 4P&S,2P/S, 洗水中。
12. 左錨鏈艙油漆
13. CARGO SYSTEM油壓測試中。
14. 油艙搭架拆除
15. MANIFOLD 兩舷valves回裝中。
16. 甲板deck seal修理焊接中。

17. 貨艙 PITTING 工作中。

18. 泵房 cargo pump，蒸汔管工作中。
19. 錨機及mooring winch剎俥工作中及測試中。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/11/-12/12日

1. 清潔2號鍋爐燃油機加熱器

2. 製作鍋爐加藥水至串聯水櫃管路

3. 拆檢低溫冷卻器板片前4個銅環及更換迫緊

4. 檢修鍋爐輔給水控制閥及16K-10旁通閥

5. 檢修發電機備用空氣安全閥

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/11-12/12日

1. 繼續機艙泵馬達回裝工作

2. 繼續柴油發電機電樞拆修工作

3. 繼續鍋爐自動控制盤檢修工作

4. 繼續海水管回裝工作

5. 繼續海水閥研磨工作

6. 繼續鍋爐耐火泥修補工作

7. 住艙空調冷卻水管燒焊工作

8. 鍋爐安全閥回裝工作

9. 機艙左舷通風馬達拆修工作

10. 渦輪發電機透平葉輪回裝工作

11. 壓艙水泵透平葉輪回裝工作

12. 舵機馬達回裝工作

CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-13
(每日工作摘要

檢查NO.3P/S, 5P,1C & 1S COT Pitting及結構，情況良好，Pitting均已補漆完成，剩下較深部分約800點需要補銲，因為BOTTOMPLATE是高張力鋼板，所以必須等進塢後才進行補銲工作，將要求其必須在外板噴漆之前完成，以上幾艙之情況均相差不多。

機艙主海水管由於原先之RUBBER LINING均已起泡，再加上海生物附著，增加風險，且SEACHEST已經產生破洞，所以將整條主海水管更換，並更改油漆為GLASS FLAKE噴塗至1000u。

更新之主海水管內部（岐管部分處理不錯）
更新之主海水管90度灣頭

造水機蒸發側及冷凝側壓蓋，由於嚴重腐蝕，所以無法緊密壓住板式熱交換器，導致造水機之造水量偏低及品質不佳，。故交由船廠整修，整修前後之對照如照片。

14日早上八點鐘進乾塢，塢期8天，預定22日出塢。

由於這兩天船廠之工作進度並不明顯，所以要求船廠重新REVISE修船計畫，針對各個水艙之進度提供更詳細之進度表，並要求船廠加派人手趕工將鋅棒裝好，以免影響整個工作之進行，但由於工期之最後一天是三十日，所以船廠之加班意願不高，只能動之以情，並分析利弊給船廠，船廠已同意派員加夜工裝鋅棒，務必要將船期提前至26日以前出廠。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/13

12. 糧食吊俥繼續除銹

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/13日

1. 泡沫櫃清洗。

2. 左錨鏈艙油漆。
3. 油艙4C搭架拆除。

4. 救生艇架工作中。
5. 油壓閥管路測試中。貨油管路閥回裝中。

6. 錨機及mooring winch剎俥工作中及測試中。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/13日

1. 大修艙底水泵

2. 檢修艙底水泵馬達

3. 繼續更換淨油機間蒸氣閥及燃油閥格蘭

4. 拆檢鍋爐右舷水位計

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/13日

1. 繼續機艙泵馬達回裝工作

2. 繼續主機傳動軸工作

3. 鍋爐鼓風機馬達安裝工作

4. 繼續海水管回裝工作

5. 繼續海水閥回裝工作

6. 繼續鍋爐耐火泥修補工作

7. 機艙控制室警報監視系統檢修

8. 繼續鍋爐安全閥回裝工作

9. 機艙控制室地板更新工作

10. 繼續渦輪發電機透平軸承回裝工作

11. 繼續貨油泵透平軸承回裝工作

12. 繼續壓艙水泵透平軸承回裝工作
13. 鍋爐蒸氣閥回裝工作

CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-14
(每日工作摘要

檢查AFTER WBT P SIDE油漆情況。

檢查IG NORETURN，由於原先拆下時內部之RUBBERCOATING已經被破壞，所以更改為GLASS FLAKE之COATING。

機艙剩下之主要海水管送回準備安裝。

早上八點鐘開始準備進塢，十二點半完成進塢，下午五點塢內之水抽乾。

預計明天早上實施BOTTOMSURVEY以及FPT噴漆前檢查。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/14日

13. 進塢，糧食吊俥除銹銹

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/14日

1. 油壓閥管路測試中。

2. 右錨鏈鬆出。
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/14日

1. 組裝艙底水泵及馬達

2. 清潔及除銹主海水泵底座

3. 更換油水分離器泵進口海水閥

4. 清除渦輪發電機海水泵內部海礪子
5. 清洗飲水櫃

6. 清除主海水泵及停泊海水泵內部海礪子

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/14日

1. 移船至乾塢中

2. 機艙控制室警報監視系統檢修
3. 柴油發電機缸頭回裝工作

4. 繼續渦輪發電機透平軸承回裝工作
5. 繼續貨油泵透平軸承回裝工作
6. 主機渦輪增壓機轉子回裝工作

7. 繼續機艙控制室地板更新工作
8. 繼續海水管回裝工作
9. 繼續海水閥回裝工作
10. 繼續鍋爐安全閥回裝工作
11. 繼續機艙泵馬達回裝工作
12. 繼續壓艙水泵透平軸承回裝工作

13. 住艙空調馬達回裝工作

CHINESE PETROLEUM CORPORATION
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-16
(每日工作摘要

15日早上進行BOTTOM SURVEY檢查，除RUDDER上半部有疑似CRACK外，並無其他的問題，但由於CRACK之位置太高，且尚未搭架，所以上無法確認，再加上外板噴砂，所以需等十七日早上才能確認。

15日下午FPT第一道油漆前檢查，發現有小部分角落，並未做好，所以要求改善後，於晚上九點鐘檢查通過，同意其噴第一道漆。

達運輪14日進塢，檢查該輪ICCP發現該輪ICCP之ANODES船尾共有四組ANODES已經有水沿著電線到達POWER MODULES，進而損壞MODULES，今年八月份曾經請原廠提供意見，當時僅是輕微，故研判可在塢內修復，故僅採購船艏部分之ANODES，現在經原廠實際檢查，確認無法修理，需要緊急採購所需之ANODES及POWER MODULES，其中ANODES需在出塢以前安裝完成，POWER MODULES則可以回台灣再安裝，本項採購案已經傳回，請速協助辦理，但根據向原廠查證，本輪之ICCP於1997年也曾碰過類似情況，原廠之記錄是有更換過ANODES，但實際情況並非如此，主要因為是保固工程，當時出廠時事在良好狀態下開航，所以查不出示否有更換，所以請原廠提供相關之資訊，再做後續之追蹤。

16日早上檢查AFTWBT鋅棒安裝及補漆，要求其再補一道漆後，才同意其拆除STAGING。

16日下午檢查NO.2P WBT，晚上八點檢查NO.4S WBT，由於發現情況不佳，所以拒絕接受其噴漆，明天再看。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/15-16日

14. 糧食吊俥除銹補漆，FW(S)蓋回及RUDDER TRUNK開蓋

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/15-16日

3. 2C, 5C 船底PLUG開放壓載水

4. C.O.C. 儀錶測試及回裝中

5. 油壓閥管路測試中。

6. 拆天花板準備安裝雷達電纜。
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/15-16日

1. 大修空調海水泵

2. 主給水泵及輔給水泵底座除銹

3. 低溫高流量淡水泵及甲板冷卻海水泵底座除銹

4. 檢修空調海水泵馬達
5. 清潔艉軸滑油疏水櫃 

6. 清潔後軸封滑油疏水櫃

7. 檢修燃油日用及沉澱油櫃加熱蒸汽閥更換格蘭迫緊

8. 清潔高低位重力油櫃

9. 檢修主機預熱器進出口閥

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/15-16日

1. 繼續機艙控制室警報監視系統檢修
2. 繼續柴油發電機缸頭回裝工作

3. 鍋爐鼓風機回裝工作

4. 繼續海水管回裝工作
5. 機艙排海閥拆修工作
6. 繼續鍋爐安全閥回裝工作
7. 繼續機艙泵馬達回裝工作
8. 繼續主機渦輪增壓機回裝工作
9. 繼續貨油泵透平軸承回裝工作
10. 繼續渦輪發電機透平軸承回裝工作
11. 繼續壓艙水泵透平軸承回裝工作
12. 軸電機冷卻風扇回裝工作

13. 繼續機艙泵馬達回裝工作

14. 柴油發電機渦輪增壓機回裝工作

15. 繼續機艙控制室主配電盤檢修工作

16. 繼續機艙控制室地板更新工作

17. 鍋爐爐管水側化學藥水清洗

18. 渦輪發電機蒸汽快關閥回裝工作

CHINESE PETROLEUM CORPORATION
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-18
(每日工作摘要

17日舵板之CRACK已經確認，但因僅是輕微，所以已經依照驗船師之建議重新燒焊，至於裂的原因，根據驗船師之判斷，可能是原先燒焊不良所造成。

檢查IGSCRUBERTOWER內部之濾網清潔，情況良好。

艉軸拆出，經驗船師檢查情況良好，其艉軸LINER送至工廠檢查，僅需左表面處理即可。

檢查電機發電側電樞急轉子拆檢之情況，狀況良好。

主機及鍋爐煙囪, 主海水過濾器送回，開始安裝。

外板塗裝因為下午經常下雨，致使進度緩慢，至目前為止還有兩道漆未上。

由於水艙檢查工作比預期之進度緩慢很多，所以至目前為止已較原訂計畫晚了三天，所以估計出廠之時進會延至28日左右，但仍較原先計畫30日提前，只要NO.2S及NO.4P/S第一次檢查通過同意其補漆後，所有的工作時間就可以確認，因此何時可以通過水艙之第一次檢驗，將是出廠之關鍵時間，為了維持水艙之品質，我們只有嚴格執行所定之標準。

17日檢查NO.2P至晚上十二點，仍然因為缺點太多，而拒絕船廠噴漆，18日一早從10點鐘與偉明兄，再次檢查至下午五點才于以通過檢查，下午六點三十分接著檢查NO.4SWBT，但因缺點太多，要求其改善，至晚上九點三十分結束，19日早上再看，由於艙內面積太大，所以每個艙之檢查，動則6個鐘頭，負荷相當大，再加上為能提前出船廠，而配合船廠之時間，連夜看工，更增加體力之消耗，如工作報告有所延遲，請副座體諒。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/17-18日

15. APT 除銹補漆

16. APT補漆及糧吊噴漆

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/17-18日

1. 拆天花板。

2. DECK SEAL 工作中。

3. 油壓閥管路測試中。

4. C.O.C. 儀錶測試及回裝中。

5. MOORING WINCH TESTING.
6. IG. 閥回裝中。
7. P/V 閥回裝中。
8. 右chain lock 清潔中
9. 駕駛台兩翼拆架。
10. 右錨鏈鬆出。
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/17-18日

1. 檢修主機預熱器進出口閥 

2. 機艙2號及4號通風空間除銹及油漆

3. 繼續檢修燃油日用及沉澱油櫃加熱蒸汽閥更換格蘭迫緊

4. 檢查及保養電瓶

5. 拆檢蒸氣總管之疏水閥及暖管閥

6. 甲板物料管子搬至定位 

7. 柴油發電機滑油池檢查關閉

8. 更換舵機伺服馬達軸承

9. 製作管系中鋅板

10. 製作測試快關閥工具

11. 拆檢貨油泵蒸汽總管之疏水閥及暖管閥

12. 測試機艙油櫃快關閥

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/17-18日

1. 繼續機艙泵馬達回裝工作

2. 鍋爐自動控制閥檢修工作

3. 繼續鍋爐鼓風機回裝工作

4. 繼續海水管回裝工作

5. 繼續機艙排海閥拆修工作

6. 繼續主機渦輪增壓機回裝工作

7. 繼續主機傳動軸拆修工作

8. 鍋爐爐管壓水試漏工作

9. 繼續鍋爐安全閥回裝工作

10. 柴油發電機冷卻水試漏工作

11. 繼續壓艙水泵外蓋回裝工作

12. 繼續貨油泵透外蓋回裝工作

13. 主機傳動軸回裝工作

14. 主機第3.4.6缸回裝工作

15. 機艙控制室冷氣壓縮機安裝工作

16. 機艙海底門濾器回裝工作
CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”DAR YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-20
(每日工作摘要

外板塗裝至20日完成最後一道漆，但因為ICCP要更換，所以上有一些小地方尚未完成，等ICCP裝完後，在做FINAL INSPECTION。

這兩天水艙之檢查還是無法通過，NO.2S及NO.4P/S全部被拒絕，但依今天檢查之情況，最遲應該在明天會同意所有艙噴第一道漆，如此後面之進度應可掌握在28或29日出廠，但仍較原先計畫30日提前。

由於ICCP之安裝問題，所以延至23日才出塢，出塢後所有機艙之項目即可逐步恢復測試，在出廠前做好所有測試工作。

目前船上之動火工作基本上已經全部可在出塢後完成，故請通知營運處達運輪在23日以後即可隨時安排加油，另外營運處安排達運輪月16-18日才裝油，時間應可提前至10-12日裝貨。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/19-20日

17. 糧吊噴漆

18. 貨油艙purging pipe 蓋清潔

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/19- 20日

11. 油壓閥管路測試中。

12. C.O.C. 儀錶測試及回裝中。

13. MOORING WINCH TESTING.
14. IG. 閥回裝中。
15. P/V 閥回裝中。
16. 右chain lock 清潔中
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/19- 20日

1. 繼續機艙2號及4號通風空間除銹及油漆

2. 清通機艙排船外管

3. 清潔低溫冷卻器海水進口濾網

4. 拆檢主機高壓油泵之進口閥更換O-RING拆檢

5. 拆檢主機高壓油泵進出口閥

6. 組裝及製作駕駛台燈之變壓器底座

7. 拆檢造水機抽射泵出口止回閥

8. 清通機艙煙囪上部及疏水孔

9. 拆檢主機第1.2.5缸高壓油管接頭墊子

10. 柴油發電機滑油濾網清洗

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/19-20日

1. 繼續機艙泵馬達回裝工作

2. 繼續主機傳動軸回裝工作

3. 繼續鍋爐鼓風機回裝工作

4. 繼續海水管回裝工作

5. 繼續機艙排海閥拆修工作

6. 繼續主機第3.4.6缸活塞回裝工作

7. 機艙控制室冷氣壓縮機安裝工作

8. 機艙海底門濾器回裝工作

9. 繼續貨油泵蒸汽閥回裝工作
10. 渦輪發電機調速器回裝工作
11. 住艙空調海水管燒焊工作
12. 鍋爐及節熱器安全閥回裝工作

13. 住艙空調海水管燒焊工作

14. 惰氣鼓風機回裝工作

15. 繼續海底門回裝工作

16. 柴油發電機電樞回裝工作

17. 機艙左舷通風及馬達回裝工作
CHINESE PETROLEUM CORPORATION
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-23

(每日工作摘要

ICCP於22日下午安裝完成，下午七點才噴第一道漆，十一點噴防污漆。

21日檢查水艙從下午一點鐘至晚上11點45分，除了2S WBT，情況較差，被拒絕外，另外兩艙NO.PS WBT則同意其噴漆，並要求船廠儘速改善所列缺失。

22日再檢查時，從下午四點鐘至23日凌晨四點半，我與偉明兄，足足檢查了將近十個鐘頭，最後結果還是不能接受，由於22日如果最後一個艙沒有噴第一道漆，可能會造成船期延誤，所以我們已經盡最大之努力去要求品質及船期，連續幾天都在水艙內將近十個鐘頭，今天會造成這樣的後果，完全是因為船廠貪快，洗水不夠徹底，導致泥巴過多沒有洗到，再加上永記曾定宇副理沒有適時制止，導致必須用人工逐步移除，以致於我們發現情況不對，接收所有檢查工作已經太遲，才導致原本可能提前之船期，完全喪失，如果依此情況繼續下去，甚至會造成DELAY，

23日一早請船廠YARDMANAGER上船，告知其真實情況，希望期能加派人手趕工，並提供完整之計畫時程，希望能維持在30日出廠。

23日下午一點出塢。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/21-22日

19. 左邊百葉窗除銹中，1C,4C man hole 蓋回

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/21- 22日

1. 救生艇鋼絲回裝及救生艇吊重測試。
2. 船底PLUG 檢測。

3. 貨艙PICTING 檢查。

4. 1C, 4C 壓水中。

5. 煙囪拆架。

6. 舯CRANE PISTON 回裝中
7. 1C,4C,FPT,SEA CHEST(P/R)油壓及閥門測試。

8. 貨艙PICTING 檢查。

9. C.O.C ODM 測試中
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/21- 22日

1. 檢查及沖洗節熱器及上蓋子

2. 拆透平發電機真空泵冷卻器出口閥及俥製主海水系統上溫度計塞子

3. 拆檢主機燃油櫃之燃油閥及更換格蘭迫緊

4. 透平發電機調速器更換滑油及清洗系統滑油濾網

5. 清潔煙囪上部垃圾

6. 焊製串聯水櫃加水一段淡水管

7. 清潔主機氣缸油測量櫃

8. 機艙2號及4號通風空間油漆

9. 檢修渦輪發電機滑油冷卻器蓋板

10. 清潔渦輪發電機滑油儲存櫃

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/21-22日

1. 柴油發電機電樞回裝工作

2. 繼續海水管回裝工作

3. 機艙排海閥回裝工作

4. 主機第3.4.6缸缸頭回裝工作

5. 機艙控制室冷氣壓縮機安裝工作

6. 住艙空調海水管燒焊工作

7. 惰氣鼓風機回裝工作

8. 高低位海底門回裝工作

9. 機艙左舷通風及馬達回裝工作

10. 舵機馬達回裝工作
11. 繼續機艙泵馬達回裝工作

12. 機艙左舷通風及馬達回裝工作

13. 柴油發電機膨脹接頭回裝工作
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-24
(每日工作摘要

23日下午與船廠交涉，請其在加派人手清理NO.2S WBT之缺失，一直到24日半夜三點多才檢查通過，允許其噴第一道漆，但為節省時間，要求船廠噴漆時連同STRIPPING COAT一同施工，等下午再進入補漆其加強角落的位置。

24日一早與船廠開會時，要求特別針對水艙供作之計畫提出討論，邀集包含油漆、鐵工、搭架及安全等部門之主管工程師提出完整之計畫討論，包含人力之調度，最後在考量船期及施工品質許可之下，重新規劃出最新之計畫，詳細之計畫表如附件所示。

24日晚上NO4PSWBT開始進行最後一道FULL COAT，預計明天晚上可以進行FINAL INSPECTION。

24日下午依據計畫進行NO.PWBT油漆完檢，至晚上八點半，通過檢查，同意其在做最後清潔後，開始拆除架子。

目前為止除了水艙以外之工作，全部均已開始測試及復原之中，所以不會影響到最後之完工時間，預計在28日以前可以全部完成測試工作。

船廠目前開出之SCHEDULE已經修正至30日依計畫時間準時開船，所以30日至31日出海試車，2005年一月一日返國。

因此，若按照以上計畫本輪離開新加坡時間約為2004/12/31 12:00，
前往中東航程約11.5日，敬請台北辦公室協調營運處調整裝油日
( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/23-24日

20. 準備出塢，搬運噴砂機之鐵砂

21. 左邊百葉窗除銹

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/23- 24日

1. 舯crane 鋼絲回裝。

2. AFT BWT (P&S) ACESS HOLE真空測試。
3. 右錨機剎俥回裝中。

4. 貨艙艙蓋回裝中。

5. 左邊更位剎俥修理詷整
6. C.O.C. 儀錶檢修。

7. 水艙噴漆中。
8. 貨艙PITTING 檢查。
9. 貨艙BELL MOUTH檢查。
10. DECK SEAL 內部油漆。
11. 糧吊拆架
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/23- 24日

1. 檢查機艙排船外閥及高低位海底門閥

2. 清除機艙2號及4號通風空間內部鐵銹

3. 舵機液壓油櫃加油

4. 檢修廚房蒸汽電鍋

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/23-24日

1. 移船出塢工作

2. 繼續機艙泵馬達回裝工作

3. 柴油發電機電樞回裝工作

4. 繼續海水管回裝工作

5. 柴油發電機軸承測量橈曲度

6. 主機第1.2.3.4.5.6缸排氣閥回裝工作

7. 機艙控制室冷氣壓縮機安裝工作

8. 海底門濾器回裝工作
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-12-26
(每日工作摘要

本次塢修由於水艙之工作量極大，所以為使船期能夠準時出廠，所以一個星期以來均是連夜進行檢驗，由於太過勞累使精神較不易集中，24日晚上八點多，檢查NO.2P WBT時，偉明兄不小心扭傷左腳腳踝，25日一早到醫院治療，醫生囑咐要多休息，不可走動太多，25日晚上九點三十分，我也因為檢查NO.4P WBT在艙底部小心滑倒，導至左腳小腿裂傷，經代理行安排至醫院治療，總共縫了七針，請告知相關醫療費用應如何報銷為宜。

目前SCHEDULE均已依照正常之進度，NO.2P, NO.4P/S WBT & FPT正在拆架，NO.2S WBT預計26日晚上作油漆完檢後，隨即安排拆架，所以水艙之工作NO.2S WBT是最後一個，如依照進度30日出廠已經幾乎可以確定，只要不要再有特殊意外。

這次水艙之工作原本只計畫做到大約65%左右之面積，但由於船廠之報價較低，所以增加面積至90%，水艙油漆之施工面積增加大約二萬多平方米，這也是造成工作量大之主要原因，因為一個艙的檢查往往要耗費將近十個鐘頭以上，再加上船廠在高壓洗水時，沒有將所有死角的地方洗乾淨，造成太多人工之浪費，所以才會拖到最後一天才完成。

水艙搭架情況，這僅是整個搭架之一小部分，架子約57M*16M*29M

檢查部分油艙之完工情況。

機艙海水管故試壓完成，淡水管路還在調整，鍋爐26日開始點爐測試，主機項目預計27日由WARTSILA及BABCO 進行調整測試，電機也預計27日可以開始運轉，所以目前預計28日下午進行MOORING TRAIL。

甲板主要工作均已完成，只剩下COC一些GAUGE即自控的設備在做最後之調整，原則上也是沒有問題。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/25-26日

22. 左邊百葉窗除銹、油漆

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/25- 26日

1. C.O.C. 儀錶檢修。

2. 水艙噴漆及檢查。

3. 貨艙PITTING 檢查。

4. 糧吊拆架。
5. 貨油艙閥測試。(6W,5W)
6. 舷梯剎俥作中
7. 貨艙BELL MOUTH回裝(2C,5C)
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/25- 26日

1. 拆檢2號低溫冷卻器

2. 檢修主機缸套水加熱蒸汽閥

3. 檢查壓艙水泵海水系統

4. 檢查鍋爐各系統及加水準備點爐

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/25-26日

1. 主機第1.2.3.4.5.6缸排氣閥回裝工作

2. 柴油發電機冷卻系統試漏

3. 軸發電機補償器回裝工作

4. 透平發電機電樞測量中心

5. 機艙拆除之地板回裝工作

6. 鍋爐鼓風機接岸電

7. 機艙圍欄燒焊整修
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26日晚上NO.2S WBT油漆完工檢查，並於27日早上開始進行拆架工作，FPT ＆ NO.2P WBT 27日開始進行ACESS HOLE關閉之工作，預計28日凌晨可以全部完成。

26日晚上原本預定晚上八點要開始加燃油，但由於SUPPLIER遲到，直到晚上九點半才抵達，但因為BUNKER船船長以船頭有一艘FLOATING CRANE停泊及吃水太淺等理由不願靠泊，但實際上該FLOATINGCRANE距離BUNKER船要靠泊之處有約一百公尺之距離，另外水尺亦可由海圖清楚得知絕對安全，故我們質疑BUNKER傳船長之資格是否有問題，經向其提出強烈抗議其請代理行協助提出PROTEST給SUPPLIER後，才於晚上11點三十分才靠泊，但由於其延遲，導致加油至隔天早上八點半才完成，所以間接影響船廠原本預計七點半開始之FPT ＆ NO.2P WBT關閉ACESS HOLE之工作，還有相關之船員平白無故等了將近兩個多小時，故請營運處像SUPPLIER提出抗議，請SUPPLIER能夠給一個合理之解釋及補償。

NO.4 P/S WBT繼續拆架，預計明天可以完成拆架工作，並從28日開始關閉ACCESS HOLE。

機艙工作今天進行鍋爐之POOPING TEST, 電機測試，並從岸電改成柴電，主機TIMING調整及控制系統調整，預計明天早上十一點進行MOORING TRAIL，及進行CARGO PUMP ＆ T/G 測試。

( 保養報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/27日

23. 噴砂袋搬入庫房，整理MAN HOLE

( 塢修報告/Deck. Dept.
監修工程 船長 夏永平、大副 唐  山

12/27日

8. C.O.C. 儀錶檢修。

9. 貨油及水艙閥測試
( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/27日

5. 配合各項驗收測試工作

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 樂永福、大管輪 王長彪

12/27日

8. 主機TIMING調整

9. 柴油發電機運轉測試

10. 主機控制系統調整。

11. 鍋爐POOPING TEST。
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FPT ＆ NO.2P WBT ACESS HOLE關閉之工作完成，後續艙內清潔工作持續進行，預計29日可以最後之FINAL INSPECTION。

28日凌晨加柴油完成。

NO.4 P/S WBT拆架工作完成，下午開始關閉ACCESS HOLE及清潔艙內之工作，預計明天29日下午可以進行最後之FINAL INSPECTION。

NO.2 S WBT今晚預計可以全部完成拆架工作，明天一早進行關閉ACESS HOLE之工作及進行艙內清潔，預計30日一早可以完成最後之FINAL INSPECTION。

早上十一點進行MOORING TRAIL，一切順利。

下午測試TG時，發現會超速跳脫，船廠正設法解決，研判係調速器或GOVERNOR VALVE及LINKAGE有問題，正逐步釐清之中。

CARGO LEVEL GAUGE 尚在做最後之校正，IGS也在做最後之測試，預計明天可以完成所有工作。

CARGO PUMP之測試因為吃水太淺，所以擬改為明天再試。

預計30日下午一點出海試車，如一切順利，將能夠提前一天返國，目前回國之班機已經更改為31日，請通知人事處。

CHINESE PETROLEUM CORPORATION
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(每日工作摘要

本日下午原訂四點鐘出海試車，所以至1500開始陸續有隨輪之技術工程師登輪，其中包含主機原廠WARTSILA技術工程師楊霄先生，下午約三點四十分左右，二管輪發現外面高壓油泵有燃料油漏出，輪機長及WARTSILA技術工程師立即察看，發現正在大量冒油，所以WARTSILA技術工程師立即要求船上停止主機滑油泵之運轉及燃油撥油泵之運轉。

由於當時正值要出海試車之際，直於稍後至機艙發現從主機冒出之油太多，一時之間恐難清除，因此立即要求取消出海試車，以確保安全，此時領港已經登輪，拖船亦已經待命於船頭。

經過詳細檢查及油管路圖發現油係由HFO SETTING TANK OVERFLOW到OVERFLOW TANK，再經由ME FUEL OIL PUMP LEAKAGE PIPE倒擠回去至ME F.O PUMP，然後從ME FUEL OIL PUMP流入CAMSHAFT，CAMSHAFT在流至ME CRANK CASE內，最後回到ME LUB. OIL SUMP TANK，經過ME LUB. OIL PUMP而與LUB. OIL 混合而產生污染。

經查控制室內之ALARM SYSTEM，發現HEAVY FUEL OIL SETTING TANKHIGH LEVELALARM於下午1433有響過，但並沒有被處理，直到OVERFLOW到OVERFLOW TANK滿溢而出， 都沒有ALARM再出現，所以判斷OVERFLOW TANK之HIGHLEVELALARM故障，並未響起警報，再次錯失機會，原本認為還有之第三道防線，FOLEAKAGEALARM位置因為較高壓油泵稍高，所以也沒有產生效用，因此造成此次之事故。  

經過仔細計算HFO TRANSFER PUMP之CAPACITY為45M3/HR，從1433至出事為止，約有一個小時又十分鐘，從HFO SETTING TANK HIGH LEVELALARM至OVERFLOW之位置約有11M3的容量，OVERFLOW TANK之CAPACITY約有32M3，以當時泵浦之CAPACITY及效率0.9計算約有47.3M3之HFO打出，而至OVERFLOW滿溢出之再加上管子容量CAPACITY約為43.3M3，所以應該有4M3之燃料油溢出，扣除溢出地板之燃料油約為3M3左右，因此估計進入CRANK CASE之HFO約在500L至1000L之間。

雖然混合之比率約為2.5%左右，但為安全起見，將所有滑油撥至OVERFLOW TANK再慢慢混合燃料油使用，因此大約有四萬公升之滑油報廢，而使用原先撥出之舊滑油使用，至隔天三十一號中午前完工，準備出海試車。

為確認其根本之原因何在，初步研判係有人為之疏忽，目前沒有人承認是誰把HFOTRANSFER PUMP啟動運轉，經過判斷，可能係啟動PUMP的人以為該部PUMP是在AUTO CONTROL之模式，當其撥油至固定位置時會自動停止，但沒有想到其所啟動之PUMP是在MANUAL模式，不會自動停止，而就在高位警報響時，又沒有人處理，導致錯誤繼續產生，估計當時機艙人數至少有20人以上，最後一道防線OVERFLOW TANK HIGHLEVEL ALARM正巧故障，所以造成無可挽回之局面。

為確認所假設之情況是正確的，請船廠協調ELECTRIC ENGINEER檢查，發現事實與假設之情況相同，由此可以判斷，平常該輪之當值人員，可能太過粗心，或是根本不瞭解其操作之程序，再加上船上對證件事情發生後之處理態度，不夠積極，一味閃躲，甚至連二管輪都還不知為何會發生此事，直到我們找管路圖解說，方才明瞭，可見該輪主管人員平常對系統之概念也不過清楚。

最後，本輪之三管輪不知為何與輪機長有摩擦，因此船上之處置是通知陽明公司換人，12月28日晚上三管輪離船，收到代理行通知，我們才知道，但新任三管輪卻尚未到任，正值驗收時期，貿然換人，船上根本未跟主辦工程師協調，再加上新三管要到12月30日下午五點才會到達，如本輪沒有出事，該三管輪根本來不及上船，因此緊急通知陽明海運協調處理，最後結果仍然一樣，所以出事當時，船上並無三管輪在船。

船上本次修船之紀律，相當渙散，主要原因是大副與輪機長不合，經常為了小事爭執，船長根本不管事，每天開完會後，就關在船長房間，不知道做甚麼，對塢修之業務，似乎與他無關，大副一天到晚說SPEC.不是他寫的，所以他不知道要不要做，輪機長則是只會要求東西要換新，究竟為何要換新，又講不知所以然，只會說如果不換恐怕會怎樣怎樣，這種語帶威脅之語氣，船廠調整過之控制系統，輪機長動過又不承認，增加很多之困擾，另外鍋爐配件損壞，問他有沒有配件，他說他都申請了，結果事實上他申請的東西，一樣也沒有用到，他還說他有申請，可見他根本不知道究竟是甚麼東西壞掉。

建議：

1. 通盤檢討船上之人員更新計畫。

2. 與陽明海運公司進行溝通。

3. 請公司組成調查小組調查漏油事件。


DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01








DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01





DAILY WORKING REPORT-01














