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摘要

香港民航處(Hong Kong Civil Aviation Department) 於九十三年三月九日至三月十一日，在香港赤蠟角機場辦理空運危險物品處理規則管理人員課程訓練，該課程主要依國際民航公約第十八號附約（ICAO Annex 18）、國際民航組織危險物品航空安全運送技術指南(ICAO TI)、國際航空運輸協會危險物品處理規則（IATA DGR）及香港危險物品法規，訓練民航主管機關之危險物品檢查員對於航空業界空運危險物品之監督、管理及檢查，民用航空局派危險物品檢查員參加本項訓練。

危險物品處理規則管理人員課程訓練主要項目包括危險物品定義及介紹；國際民航組織危險物品航空安全運送技術指南(ICAO TI)及國際航空運輸協會危險物品處理規則（IATA DGR）之適用、限制、分類、識別、封裝、包裝件規格、標示及標籤、空運文件規定、處理及國家、航空器使用人之空運規定差異；香港危險物品法規；監督、檢查和簽發在飛機上載運危險品許可證；檢查危險物品和危險物品運輸文件；託運人、承攬業者及航空公司的職責；託運人、承攬業者及航空公司的模擬檢查；危險物品意外及事故之應變行動；違反危險物品規則之調查；檢控方面的考慮因素；參觀機場貨運設施及討論空運與處理危險物品運送議題。

參加本項訓練學員須先完成危險物品一般訓練，完訓學員經考驗合格，由香港民航處發給空運危險物品處理規則管理人員課程訓練合格證書。

1、 目的

香港民航處(Hong Kong Civil Aviation Department) 於九十三年三月九日至三月十一日，在香港赤蠟角機場辦理空運危險物品處理規則管理人員課程訓練，該課程主要依國際民航公約第十八號附約（ICAO Annex 18）、國際民航組織危險物品航空安全運送技術指南(ICAO TI)、國際航空運輸協會危險物品處理規則（IATA DGR）及香港危險物品法規，訓練民航主管機關之危險物品檢查員對於航空業界空運危險物品之監督、管理及檢查，民用航空局派危險物品檢查員參加本項訓練。

危險物品處理規則管理人員課程訓練主要項目包括危險物品定義及介紹；國際民航組織危險物品航空安全運送技術指南(ICAO TI)及國際航空運輸協會危險物品處理規則（IATA DGR）之適用、限制、分類、識別、封裝、包裝件規格、標示及標籤、空運文件規定、處理及國家、航空器使用人之空運規定差異；香港危險物品法規；監督、檢查和簽發在飛機上載運危險品許可證；檢查危險物品和危險物品運輸文件；託運人、承攬業者及航空公司的職責；託運人、承攬業者及航空公司的模擬檢查；危險物品意外及事故之應變行動；違反危險物品規則之調查；檢控方面的考慮因素；參觀機場貨運設施及討論空運與處理危險物品運送議題。

參加本項訓練學員須先完成危險物品一般訓練，完訓學員經考驗合格，由香港民航處發給空運危險物品處理規則管理人員課程訓練合格證書。

2、 過程：

一、93.03.08            台北 – 香港   
：行程

二、93.03.09
– 03.11
香港



：訓練

三、93.03.12

       香港 – 台北   
：返程
四、空運危險物品處理規則管理人員課程訓練時程表如附件一，參訓人員表如附件二，訓練講義如附件三。

參、心得

1、 危險物品定義及介紹
1. 為什麼危險物品會危害航空安全？顯而易見，空運危險物品如果處理不當，可能會危害人身安全或造成財物損失及使環境受損。事實上，如果不額外採取預防措施，在空運途中出現這種情況的機會會較高。在飛行過程中，溫度和氣壓會大幅波動，加上在三維振動的影響下，許多在地面屬“安全”的物品，在空中也會變得危險。因此一般而言，危險物品的包裝必須能夠抵受：

· 由頻率7赫茲、振幅5毫米(相當於1個重力加速度)至頻率200赫茲、振幅0.05毫米(相當於8個重力加速度)的振動；

· 由地面100千帕斯卡至航行中68千帕斯卡的氣壓轉變；以及攝氏-40度至55度的溫度變化。


(參照國際民航組織發布的《技術指南》第4部分簡介)

2. 何謂危險物品？根據定義，危險物品指能對健康、安全、財產或環境構成危險，並在技術指南的危險物品清單中列明和根據指南進行分類的物品或物質。

(參照《國際民用航空公約》附約18第1章－定義)

3. 危險物品共分九類：

	第1類
	第1.1項
	具有大規模瞬爆危險性的物品和物質

	
	第1.2項
	具有拋射危險性，但沒有大規模瞬爆危險性的物品和物質

	
	第1.3項
	具有起火危險性，而爆炸危險性及／或拋射危險性較小，但沒有大規模瞬爆危險性的物品和物質

	
	第1.4項
	沒有大規模瞬爆危險性的物品和物質

	
	第1.5項
	具有大規模瞬爆危險性而敏感度很低的物質

	
	第1.6項
	沒有大規模瞬爆危險性而敏感度極低的物品

	第2類
	第2.1項
	易燃氣體

	
	第2.2項
	非易燃的無毒氣體

	
	第2.3項
	有毒氣體

	第3類
	易燃液體
	

	第4類
	易燃固體；自燃物質；遇水釋放易燃氣體的物質

	
	第4.1項
	易燃固體

	
	第4.2項
	自燃物質

	
	第4.3項
	遇水釋放易燃氣體的物質

	第5類
	氧化物質及有機過氧化物

	
	第5.1項
	氧化物

	
	第5.2項
	有機過氧化物

	第6類
	有毒及傳染性物質

	
	第6.1項
	有毒物質

	
	第6.2項
	傳染性物質

	第7類
	放射性物料

	第8類
	腐蝕性物質

	第9類
	雜項危險品


(國際民航組織發布的《技術指南》第2部分 – 危險品分類)
2、 國際間對安全空運危險品的規定

空運至港、離港或飛越香港的危險物品，均須按照國際民航組織發布的《危險物品航空安全運送技術指南》的條文，妥為包裝、標記及標籤，並附有相關文件。國際民航組織發布的《技術指南》及其他與安全空運危險物品有關的國際規範和文件如下：

· 聯合國發布
· 《危險物品運輸建議－規章範本》(即橙皮書)；以及

· 《危險物品運輸建議－試驗和準則手冊》。

· 國際民航組織發布

· 《國際民航公約》附件18－危險物品空中安全運輸；

· 《危險物品航空安全運送技術指南》(Doc 9284)；

· 《危險物品航空安全運送補充技術指南》；

· 《涉及空運危險物品飛機事故的緊急應變指引》(Doc 9481)(即紅皮書)；以及

· 《空運危險物品訓練課程》第1至第4冊。

· 國際航空運輸協會發布

· 《危險物品管理規則》；

· 《空運危險物品訓練課程》第1至第4冊及《一般貨物驗收人員單元課程》；以及

· 《傳染性物質及診斷標本的託運指引》。

· 美國政府發布

· 《聯邦法規》第49條(CFR 49)。
以上應注意的是，根據國際規定，乘客只准攜帶17種指定數量的危險物品上機，其他各類危險物品必須以貨物方式空運。

3、 香港的危險物品法規

香港民航處是空運危險物品的執法和規管當局，因此對危險物品的安全空運和危險物品規則得以遵行十分重視。

· 香港的危險物品規則的基礎

香港的危險物品規則條文源自《危險物品航空安全運送技術指南》的規定。《技術指南》是國際民航組織發布的文件，闡述《國際民用航空公約》附約18的基本條文。《技術指南》說明安全空運危險物品的各項指南細則。由於中國是國際民航組織的締約國，因此香港特別行政區通過法例，使安全空運危險物品這套國際間議定的條文(即附約18和《技術指南》)具有法律效力。基於這個背景，香港訂立了兩項條例和規則。第一項是《飛航(危險物品)規則》，即香港法例第448章《民航條例》附屬法例C附表16，第二項是香港法例第384章《危險物品(航空托運)(安全)條例》和《危險物品(航空托運)(安全)規則》。這些條例和規則的條文，基本上要求有關各方在處理危險物品時嚴格遵守《技術指南》的規定。這些條例和規則經常直接提及《技術指南》的有關部分和章節。

· 飛航(危險物品)規則》(即香港法例第448章《民航條例》附屬法例C附表16)


如為航空公司或航空公司的代理(例如香港的怡中機場地勤服務有限公司、香港國際機場服務有限公司或香港空運貨站有限公司)，則必須遵循這項規則。該規則明訂航空公司除了須遵循《技術指南》條文所載有關運載危險物品的基本規定外，還須向香港民航處危險物品事務組申請在飛機上運載危險物品許可證(一次有效或有效期為最長兩年)，並遵行許可證所指明的各項條件，包括必須把文件保留六個月，以及申報任何有關危險物品的意外或事故。在《技術指南》的各項規定中，航空公司應注意須為其職員或代理訂定有關危險品的培訓課程，以確保其職員完全了解《技術指南》的內容，包括︰i)必須以貨物方式運載危險品；ii)檢查貨物的損壞或溢漏情況；iii)有關乘客攜帶危險品的規定，以及iv)職員檢查未經申報的危險品的能力。

· 香港法例第384章《危險品(航空托運)(安全)條例》及《危險品(航空托運)(安全)規則》

營運公司如為託運人、承攬業者或包裝用品供應商，則必須遵守這項條例和規則。所有危險品託運人(包括託運人和承攬業者)必須確保航空託運的危險物品符合《技術指南》規定。這些規定包括危險物品的分類、包裝、標記、標籤和文件安排。違反這項規則可處罰款250,000元和監禁兩年。

根據香港法例第384章，危險物品檢查員獲授權進入、視察和檢查相信內有擬予空運危險物品的場所。該法例亦授權危險物品檢查員如有合理理由懷疑有人已觸犯罪行，則可扣留和檢舉有關物品。倘一家公司觸犯這條例下的罪行，其管理人員除非能證明︰i)構成該罪行的作為是在不知情或不同意的情況下發生的，以及ii)已作出一切應作的合理監管和合理努力，以防止該罪行發生，否則可能須承擔責任。最後，香港法例第384章附屬法例訂明，所有危險物品的包裝用品必須符合《技術指南》的規定，有關危險物品的文件至少必須保留六個月，以及簽署託運人申報單的人員須經培訓。
4、 監察、檢查和簽發在飛機上運載危險品許可證

· 法律規定


一如上文所述，法律規定航空公司必須向香港民航處申請許可證，才可把危險物品空運來港、離港或飛越香港。在此複述，這是《飛航(危險物品)規則》(即香港法例第448章《民航條例》附屬法例C附表16)所訂的規定。

· 
申請程序


為確保所有航空公司都知道申請許可證的規定和有關的申請程序，香港民航處已就此發出《航空情報資料通報》。

· 
審核

由航空公司提交的許可證申請書將由被指派的航空安全事務主任連同有關文件個別審核。為便利航空安全事務主任的審核工作，香港民航處已制訂一份評估核對表，列明必須遵守的一些重要事項。此舉可確保負責審核申請書的個別航空安全事務主任所採用的標準(特別是不同的航空公司所提交的有關文件各異時)是一致的。


有些航空公司可能無意或沒有能力設立處理危險物品的制度。香港民航處不會向這類航空公司發出空運危險物品的一般許可證，而會考慮向這些需要空運危險物品的航空公司發出有期限的許可證；事實上，香港民航處只會發出一次有效的許可證。評估這類申請書所依循的規定有所不同，評估核對表的事項亦有別。

· 
在飛機上運載危險物品許可證


申請書通過評估後，負責審核的航空安全事務主任會把發出許可證的建議提交高級航空安全事務主任，以重複審查、批核和簽署。


在飛機上運載危險物品許可證除了明訂所有危險物品必須根據國際民航組織發布的《技術指南》的規定處理外，還會視不同的航空公司，訂定一些適用的本地規定。這些規定通常包括授權香港民航處人員檢查與危險物品有關的活動，把運輸文件保留六個月，航空公司檢查託運物品是否適宜空運的責任，以及遵行危險物品意外或事故申報程序。

· 
監督和檢查


為確保在飛機上運載危險物品的一般許可證持有人能妥為處理危險物品，並會不斷汲取國際民航組織所發布《技術指南》的最新知識，航空安全事務主任會進行定期和突擊檢查，審閱有關危險物品的文件和訓練記錄，並會不時檢查託運的危險物品，以確保妥為包裝和準備。

香港民航處會因應需要到航空公司檢查危險物品，而檢查的次數通常不會少於每兩年一次。並會利用檢查核對表，評估航空公司的危險品處理制度。為評估航空公司職員對危險物品的認識，香港民航局會要求貨物收運人員和運務人員完成由航空安全事務主任提供的練習題。
除了對航空公司進行特定檢查外，香港民航局還會在機場抽樣檢查，以評估在機場範圍內各單位處理危險物品的水準。檢查危險物品的地區包括旅客登記區、禁區、貨機停機坪／客機停機坪和危險物品貯存庫。
5、 檢查危險物品和危險物品運輸文件課堂練習

6、 託運人、承攬業者及航空公司的職務和責任


香港的條例和規則已清楚明訂託運人、承攬業者和航空公司在處理危險物品時必須遵循的範圍。雖然這三方在妥善處理空運貨物時各須執行不同的任務，但他們所執行的每一項工作，對確保航空安全均同樣重要。不過，在現實生活裏，業界常有一種誤解，就是某一方在遵行有關規則或《技術指南》的規定時遇到困難，以為只要其他兩方已採取行動，便足以掩飾其缺失，不會發生問題。例子如下：

· 託運人對處理危險物品並無認識，而純粹聽取承攬業者的意見，盲目在託運人申報聲明表上簽署；

· 
承攬業者在接到危險物品託運時，認定託運人應已妥為檢查包裝、標記、標籤和文件方面的規定，沒有再作檢查；以及

· 
航空公司接到一件可疑的托運貨物，但認為承攬業者應有足夠的知識進行徹底的檢查，因而沒有再檢查該貨物是否屬危險物品。


可惜上述做法全部不正確。應該三方必須履行各自的職責，以確保有三重檢查。

· 
託運人的職務及責任


託運人是正確處理空運危險物品的第一個檢查站，因此他們必須充分了解《技術指南》和《危險物品運輸條例》的規定。為履行這項職務，託運人必須接受適當的危險物品訓練，從而得知可容許託運危險物品的數量、正確包裝、標記和標籤的方法，以及明白簽署託運人申報聲明表所承擔的責任，而不應純粹聽取承攬業者的意見，盲目在託運人申報單上簽署。承攬業者不可能較託運人更清楚知道所託運的到底是什麼貨物。倘情況真的如此，那就完全失去了第一個檢查站的作用。

· 
承攬業者的職務和責任


承攬業者是正確處理空運危險物品的第二個檢查站，因此他們必須要求託運人提交托運貨物的證明文件，並檢查貨物是否妥為包裝、標記、標籤和附有文件記錄。承攬業者不能不另行檢查貨物，而盲目相信託運人申報聲稱表所託運的貨物並非危險物品。作為第二個檢查站，承攬業者有責任找出託運人可能錯誤處理的地方，因為專業的貨運商對危險物品的認識往往較託運人為多。

· 
航空公司的職務及責任

航空公司是把危險物品送上飛機前的最後一個檢查站，其職務和責任顯然十分重要。航空公司已設有行之有效的檢查制度(即採用危險物品核對表進行檢查)，妥善處理所託運的危險物品，但亦不應低估一般貨物內或有未經申報或錯誤申報的危險物品而可能引致的風險。航空公司不應盲目信任承攬業者，以為他們已採取所有正確的檢查措施，並已找出所有未經申報的危險物品。航空公司應切記本身是最後的檢查站，任何可疑的貨物都會由轄下的飛機所運載。

· 
結論

香港民航處深信，如果每一方都確切履行本身的職務和責任，任何未經妥善處理的危險物品極不可能會在飛機上運載，因而也不會對機組人員和乘客的生命構成威脅。
7、 託運人、承攬業者及航空公司的模擬檢查
8、 危險物品意外及事故應變行動

首先應注意的是，在危險物品意外或危險物品事故發生時，眾多部門或機構都會參與處理工作，但每一方所遵循的程序可能不大相同。雖然如此，他們的目標是一致的，即︰

· 消除對性命、財物和環境所造成的危險或損害；

· 
為受害人提供醫療救援；以及

· 
蒐集調查證據，以免意外或事故再度發生。


有關各方可能遵循下列程序行事︰

· 
機場管理局︰根據《機場緊急應變手冊》採取相關程序；

· 
航空公司︰根據《貨物手冊》或《緊急程序手冊》採取相關程序；

· 
緊急救援服務(例如︰消防、警方、醫生、化驗師、物理學家)︰採取個別的緊急應變程序；以及

· 
危險物品事務組人員︰民航處—— 《部門緊急程序手冊》。

在危險物品意外或事故中，危險物品事務組人員的主要職責是蒐集證據，以便進一步調查。為此，他們的工作絕不應妨礙救援、滅火、提供醫療救援和控制輻射危險等須較優先處理的工作。在肇事現場危險程度降低，以及救援、滅火和醫療行動完成後，危險物品事務組人員應着手蒐集證據，特別是那些在事發後不能取得的證據。這些證據包括︰

· 
拍攝現場和損壞的托運危險物品的照片；

· 
考慮應否扣留任何托運的危險物品；以及

· 
考慮拿取樣本，以供在實驗室測試。

危險物品事務組人員在完成上述工作後，可進一步採取下列措施︰

· 
獲取托運危險物品的詳情；

· 
獲取托運危險物品運輸文件的副本；

· 
查核空運危險物品是否已獲得航空公司的批准，以及是否符合國際民航組織發布的《技術指南》的規定；

· 
向航空公司獲取報告；

· 
通知危險物品來源國、航機登記國和航空公司所屬國家(參照《補充技術指南》第4章第S-7部分)

· 
確定應否擬備危險物品意外或事故報告(參照《補充技術指南》第4章第S-7部分)；

· 查核危險物品托運人是否接受有關危險物品的適當訓練；以及
· 因應情況把危險物品意外或事故報告送交國際民航組織、危險物品來源國、航機登記國和航空公司所屬國家。
9、 調查違反香港危險物品法規事宜

· 目的


根據香港危險物品法規調查涉嫌罪行，以便採取適當行動。如有足夠理由檢控涉嫌的違規行為，則確保違規者可予定罪。


一般來說，香港民航處會全面調查“較”嚴重的事故，例如未經申報的危險物品，即香港法例第384章附屬法例A《危險物品(航空托運)(安全)規則》第4條所訂的罪行。不過，也可能會對“不太”嚴重的罪行進行調查，例如託運人屢次罔顧民航處的警告不接受訓練。

· 
如何處理


為確保可作出檢控，香港民航處須採取下列行動︰

· 確定證供的連續性。找出曾處理證物的人士，並證實他們願意作證。證人數目越少越好；

· 為證物拍照；

· 蒐集樣本(查明所需的樣本數目)及把樣本編整為正式樣本，供政府化驗師測試；

· 檢取貨物，並妥善存放，以防證物在未獲授權的情況下被人取去；

· 向證人錄取口供及向疑犯錄取警誡口供；以及

· 蒐集重要資料，例如是否有任何危險物品的標記、標籤或運輸文件；貨物的包裝如何；包裝用品的種類和狀況。

· 
警誡口供


可向疑犯提出下列問題︰

· 你是否代表公司出席本次會面？(註︰如接受調查者沒有董事的授權書，則停止該次會面。)

· 你所擔任的職位及職責為何？(如接受調查者的職位似乎不適合給予口供，例如門房，則請董事委派另一人出席會面。)

· 你如何作出空運安排？

· 何人把貨物交給你？

· 你把貨物交給誰？

· 有沒有人告訴你這些貨物是危險物品？

· 你為何把這些貨物當作一般貨物託運？

· 你有否查閱過危險物品一覽表或隱藏危險物品一覽表？

· 何人做過什麼事？

· 你的公司有否為屬下職員提供有關危險物品的訓練？

· 你的公司是否備有國際航空運輸協會發布的《危險物品規則》？

· 你有否為危險物品加上標記及標籤？是否由你擬定備妥危險物品運輸文件？你有否使用聯合國規格的包裝用品(應向他們展示危險物品標記、標籤及託運人危險物品申報單和聯合國包裝用品，確保他們明白所問的問題)；以及

· 你有否取得《物料安全資料表》(MSDS)或任何危險物品的分類資料？

· 
證人口供

香港民航處應協助證人作口供，並可以答問方式詢問，以澄清問題。證人可於民航處人員不在場的情況下給予口供。民航處人員應作出口頭指引，例如︰

· 表明自己的身分，並說明所擔任的職位和所屬公司名稱；

· 避免使用術語，言詞應簡潔易明，方便外行人理解；以及

· 資料要精確。所提供的資料須為個人所知，避免引述傳聞及提供不必要的資料。

· 
評估及檢控建議

香港民航處在調查期間，可要求警方就調查事宜提供意見，以及向律政司尋求法律意見。危險物品事務組人員應評估證據，以決定罪行是否有可疑及疑犯是否有資格作出法定免責辯護。若採取法律行動的建議得到高級航空安全事務主任、總航空安全事務主任、民航處助理處長、民航處副處長和民航處處長的支持，危險物品事務組人員會擬妥案件檔案，供律政司審議。
10、 檢控方面的考慮因素

為方便危險物品事務組對觸犯危險物品法規的人採取適當行動，即發出警告或採取法律行動，須考慮的事宜概述如下。

· 
未經申報的危險物品

· 在業界或外國政府向香港民航處舉報的危險物品罪行中，以不申報危險物品最為常見。由於運送危險物品的準備工作需時較長，費用也較高昂，而且須受較多法律限制，加上因未經申報而受懲處的機會甚微，因此部分託運人索性不申報危險物品。然而，這種行為會對航空安全構成威脅。

· 航空公司和承攬業者曾就這問題提出非正式的意見：

a) 部分託運人並不知道不申報危險物品所須承擔的後果。他們認為，把危險物品當作一般貨物申報，可大大節省時間和成本。

b) 不可能對所有貨物進行檢查以找出未經申報的危險物品。

c) 舉報違反《危險品運輸條例》的行為，會對航空公司或承攬業者產生負面的宣傳效果。

d) 即使找出未經申報的危險物品，並退回給託運人，託運人仍可以把危險物品交由其他對貨物不表懷疑的承攬業者或航空公司託運。

e) 加強宣傳對未經申報危險物品所採取的法律行動，會有助他們向客戶傳遞正確處理危險品物的信息。

· 舉報違反危險物品規則的行為


隨著近年人們對危險物品的認識加深，香港民航處預期承攬業者和航空公司舉報有關違反危險物品規則的數字會有上升趨勢。

· 可採取的執法行動


香港民航處在接獲舉報並完成調查工作後，須斷定犯事者是否須對觸犯危險物品法規的行為負責，以及決定是否發出警告信或採取法律行動。發出警告信和採取法律行動的優點和缺點概述如下：

· 發出警告信優點：

a) 危險物品事務組人員所付出的時間和資源較少。

b) 對於較輕微的罪行及犯事者在願意作出糾正的情況下，發出警告信能收有效的阻嚇作用。

c) 在証據不甚充足的情況下適用。

· 發出警告信缺點：

a) 宣傳的效果不足以遏止類似的罪行發生。

b) 部分犯事者不會認真遵從。

· 檢控行動優點：

a) 可防止罪行再次發生。

b) 可收宣傳之效，遏止類似的罪行發生。
· 檢控行動缺點：

a) 危險物品事務組人員須付出較多時間和資源。

b) 法官的裁決與我們所預期的可能會有出入。


雖然每宗罪行性質各異，但在決定採取適當行動時必須注意下列事項：

· 公平地評審所有公司和個人；

· 避免採用雙重標準；以及

· 避免考慮可減輕處罰的情況，應留待法官或律政司決定。

下述情況肯定是支持採取法律行動的有力論據，但並非硬性規定：

· 該公司／個人在知情的情況下不當地處理有關危險物品；

· 該公司／個人沒有作出合理監管和合理努力，以防止不當處理危險物品的情況發生；以及
· 該公司並非首次違反《危險物品運輸條例》。
4、 綜合檢討及建議

1、 本次香港民航處危險物品處理規則管理人員訓練課程，係香港民航處第一次舉辦，該課程主要依國際民航公約第十八號附約（ICAO Annex 18）、國際民航組織危險物品航空安全運送技術指南(ICAO TI)、國際航空運輸協會危險物品處理規則（IATA DGR）及香港危險物品法規，訓練民航主管機關之危險物品檢查員對於航空業界空運危險物品之監督、管理及檢查；上課內容、教學用具、訓練設施及教學師資等香港民航處非常用心地準備，其效果亦受參加者肯定，建議民用航空局持續檢派危險物品檢查員參加本項訓練。
2、 本次訓練課程，香港民航處特別介紹國際間有關危險物品刊物，

· 
由聯合國發布

· i)
《危險物品運輸建議－規章範本》(即橙皮書)

· ii)
《危險物品運輸建議－試驗和準則手冊》。

· 
由國際民航組織發布

· i)
《國際民航公約》附約18－危險物品空中安全運輸；

· ii)
《危險物品航空安全運送技術指南》(Doc 9284)；

· iii)
《危險物品航空安全運送補充技術指南》；

· iv)
《涉及空運危險物品飛機事故的緊急應變指引》(Doc 9481)(即紅皮書)； 

· v)
《空運危險物品訓練課程》第1至第4冊。

· 由國際航空運輸協會發布

· i)
《危險物品管理規則》；

· ii)
《空運危險物品訓練課程》第1至第4冊及《一般貨物驗收人員單元課程》； 

· iii)
《傳染性物質及診斷標本的託運指引》。

· 
由美國政府發布

· 《聯邦法規》第49條(CFR 49)。

因我國非為聯合國會員國，上述有關聯合國所出版之危險物品刊物，不易獲取，建議我國能藉由國際合作或是聘請外籍顧問協助我國建立獲取相關國際刊物之管道。

3、 香港民航處危險物品檢查員人力，係屬於香港民航處機場安全標準部之危險品事務組，其職稱為安全主任(危險品)，該危險品事務組現有檢查員三員、助理乙員，藉著監督管理及檢查空 運危險物品之情況，更新和執行香港法例第三百八十四章-危險物品(航空託運)(安全)規則，去確保航空託運的危險物品在每一方面都符合現行版本的技術指南內的規定；相對於本國目前僅二位危險物品檢查員，而且其中一位科長級危險物品檢查員將於本年六月二日退休，屆時僅有一位危險物品檢查員執行航空業界之危險物品檢查業務，任務預期繁重，效果可能有限，建議補充危險物品檢查員人力，以維繫航空安全品質。

4、 香港民航處危險物品處理規則管理人員訓練課程，除可提供建立制度初期必要之訓練，並可經由此訓練，觀摩他國之危險物品檢查作業，研讀其法規、文件、操作儀器設備及國際危險物品法規之意見交流、並藉由彼此交流、延伸觸角、汲取其長期經驗與交換資訊，並持續和教師與其他國家危險物品檢查員保持聯繫以利爾後危險物品疑慮諮詢及資訊交流，甚值得持續派員接受本項訓練，以使國內起步較晚之專責危險物品查核與調查制度，迅速與國際先進國家之制度接軌，並能夠與他國合作，共同促進世界飛安。
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