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第一章 前言

為改善台灣西部走廊運輸擁擠情形，提升運輸服務品質，促進經濟成長與均衡區域發展，政府決定興建南北高速鐵路。惟因政府財政困難，經決議將此一建設計畫採民間參與方式辦理，案經交通部責成高速鐵路工程局辦理公開招商程序後，業於87年7月22日與特許公司（台灣高速鐵路股份有限公司，以下簡稱台灣高鐵公司）簽訂「台灣南北高速鐵路興建營運合約」。直至92年10月止，台灣南北高速鐵路建設計畫土建工程計價進度約為92%、車站工程計價進度約為27%、軌道工程計價進度約為21%、核心機電系統工程計價進度約為13%，目前台灣高鐵公司正積極推動各項工程工進。其中核心機電系統預計於94年8月底全部完成，第一批列車預定於93年5月運達台灣，為確保正式通車時程無礙，計畫於高鐵TK275~TK335區段（台南六甲至高雄大社間）舖設約60公里長的試車軌道並預計自93年9月起實施整合測試，以利先期整合測試車輛、號誌、通信、軌道及電力供應之系統協調性與運轉功能。
依據「鐵路法」第十六條之規定「鐵路興建，應依交通部核定期限開工、竣工；因故不能依限期開工或竣工時，應申請交通部核准展期。全路或一般工程完竣，應先報請交通部派員履勘，經核准後，方得行車」。故中央主管機關依法負有派員執行履勘作業之責，台灣南北高速鐵路計畫雖採民間投資興建、營運之BOT模式辦理，亦應遵守鐵路法之規定，且依據「台灣南北高速鐵路興建營運合約」第7.11.1條之約定，「乙方（台灣高速鐵路股份有限公司）應於高速鐵路系統之一段或全線完成後，備齊相關文件向主管機關提出履勘之申請，並於履勘合格且經核准營運後，始得開始營運」。因此，以台灣南北高速鐵路計畫之規模及其複雜度，且採由民間參與模式辦理，如何確保未來營運之安全，營運前各項檢查、測試及履勘作業實扮演相當重要之角色。

高速鐵路工程局主辦之台灣南北高速鐵路建設計畫，係我國首次引進高鐵運輸系統，為讓該系統順利試車營運，並得以有效移轉至政府，爰以核派本局第三組正工程司兼科長李開熙、副工程司李文彬等二人赴日本研習，並請高鐵總顧問派員會同於92年10月20日啟程，同年10月31日返國，實際研習日本新幹線（九州新幹線）各種軟、硬體設施之靜、動態整合檢查、測試情形及日本國土交通省履勘作業等，以深入了解高速鐵路於完工、檢查、測試、運轉等各階段之準備工作及作法，俾供政府監理參考。本研習報告分成四章，第二章敘明參加人員及行程，第三章敘述主要之研習內容，第四章提出心得與建議。
第二章 研習成員及行程
2.1 研習成員

高鐵局人員：

表2-1 高鐵局研習人員

	姓名
	服務單位
	職級
	專長
	備註

	李開熙
	三組
	正工程司兼科長
	機械、車輛
	領隊

	李文彬
	三組
	副工程司
	號誌、通信、電力
	


總顧問(中華顧問工程司)人員：

表2-2 高鐵總顧問參與研習人員

	姓名
	服務單位
	職級
	專長
	備註

	張美淑
	高鐵機電計畫
	正工程師
	電力、履勘
	

	李陽琛
	高鐵機電計畫
	正工程師
	車輛、機械、基地
	

	王清湑
	高鐵機電計畫
	工程師
	營運、履勘
	

	徐有福
	高鐵機電計畫
	機電顧問
	車輛、營運
	翻譯


2.2 研習行程

本次赴日本研習「軌道運輸系統營運前試車測試」之時程自92年10月20日起至10月31日止共計十二天，詳細行程與研習主題如表2-3所示。

表2-3 軌道運輸系統營運前試車測試研習行程及內容

	日期(星期)
	行程
	說明

	10月20日(一)
	台北-東京
	啟程

	10月21日(二)
	東京
	日本新幹線竣工檢查、各項測試、履勘等作業研討

	10月22日(三)
	東京
	· 日本新幹線竣工檢查、各項測試、履勘等作業研討；
· 都營大江戶線基地考察；

· 參訪新幹線品川車站設施

	10月23日(四)
	東京
	· 參訪京三製作所(號誌設備)；
· 参訪東芝府中事業所(電力設備)

	10月24日(五)
	東京→大阪
	· 參訪川崎重工(車輛)

	10月25日(六)
	大阪
	資料研讀

	10月26日(日)
	大阪→廣島
	資料研讀

	10月27日(一)
	廣島→下松

下松→福岡
	· 參訪九州新幹線800系車輛製作廠-日立製作所(笠戶)；
· 九州新幹線開業準備研討

	10月28日(二)
	福岡
	· 九州新幹線開業準備、各種試驗、履勘實務研討；
· 參訪博多機廠

	10月29日(三)
	福岡→鹿兒島
	九州新幹線之西鹿兒島車站、川內車輛基地、川內變電所等設施考察

	10月30日(四)
	鹿兒島→熊本

熊本→福岡
	九州新幹線之川內車站、出水工務基地、新八代車站等設施考察

	10月31日(五)
	福岡-台北
	返程


第三章 研習內容
3.1
概述
日本新幹線自1964年第一條路線開通發展至今，營運路線總長度已達2000公里以上，包括東海道新幹線(東京至新大阪/全長515公里)、山陽新幹線(新大阪至博多/全長554公里)、東北新幹線(東京至盛岡/全長497公里，盛岡向北延伸至八戶/全長100公里)、上越新幹線(大宮至新潟/全長270公里)、北陸新幹線(高崎至長野/全長117公里)，以及預定於2004年3月通車營運，目前正進行綜合監查與檢查之九州新幹線(新八代至西鹿兒島段/全長128公里)。

本次出國研習營運前試車與測試之相關作業，主要係以北陸新幹線與九州新幹線為對象，了解其各相關單位之分工、檢查與測試之分類與項目、作業流程等作法。
3.1.1
相關機構之角色
日本新幹線建設完成至通車營運前依法需執行各種監查、檢查、測試及履勘作業之機構主要包括國土交通省、鐵道建設運輸施設整備支援機構（舊鐵道建設公團）、鐵道事業單位等，其扮演角色分述如下：
1. 國土交通省(鐵道局)

國土交通省(Ministry of Land, Infrastructure and Transport)係在2001年4月中央政府機關改造重組時，合併原運輸省、建設省及國土開發廳而成立，其轄下之鐵道局(Railway Bureau)為日本鐵路之最高主管機關。鐵道局為政府監督部門，且根據鐵道事業法亦為執行工程完成檢查及鐵道設施檢查之機關。鐵道局主要執行新幹線、青函隧道及本州、四國聯絡橋的完成檢查(履勘)，其餘則由地方之分局或鐵道綜合技術研究所與日本鋼索交通協會來執行完成檢查。

2. 鐵道建設運輸施設整備支援機構 (Japan Railway Construction,  Transport and Technology Agency，簡稱JRTT) 

此機構係於2003年10月1日根據”特殊法人等整理合理化計畫”合併「鐵道建設公團」(JRCC， 1964年3月依據”日本鐵道建設公團法”成立)與「運輸施設整備事業團」而成之獨立行政法人機構，其設立宗旨主要在建設鐵路及促進或支援運輸設施之整備，並進行運輸技術之研發，係為日本鐵道建設主體。在新幹線工程完工後，JRTT須會同鐵道事業機構（JR）進行竣工監查與綜合監查，合格後將路線管理權移交給鐵道事業機構（JR）進行下一階段之檢測與訓練。

3. 鐵道事業機構（JR；Japanese Railway）

係指鐵道建設完成後執行營運之機構，目前依區域分成六家民營化客運公司JR(1987年4月1日從原日本國鐵JNR分割而成)，包括JR北海道、JR東日本、JR東海、JR西日本、JR四國及JR九州等公司。在JRTT工程完工後，JR會同辦理竣工監查、鐵道設備檢查及綜合檢查，並執行車輛性能確認試驗與訓練運轉，再根據鐵道事業法相關規定，由鐵道事業機構向國土交通省提出完成檢查(履勘)申請。

4. 鐵道綜合技術研究所 (RTRI；Railway Technical Research Institute) 

以往RTRI為國土交通省所指定之鐵道設施檢查機關，受委託執行相關檢查業務，惟自2002年起，依據鐵道事業法第14條所引入之認定制度，鐵道事業者自身已能執行一部分竣工檢查，因此目前已無鐵道(含新幹線)相關之指定檢查機關。
3.1.2
新幹線的建設流程
日本新幹線之建設係由「鐵道建設運輸施設整備支援機構」依國土交通省指示而負責辦理，而營運則由國土交通省依地區性指定由六家民營化客運公司(JR)之一負責，JR同時亦負責車輛之建造事宜。
新幹線自整備計畫開始至興建完工通車前之主要程序及各相關機構之權責，詳如圖3-1與圖3-2所示。

	主要流程
	交通省
	鐵道建設機構
	鐵道事業單位
	承包廠商

	
	
	本社
	地方支社
	
	

	1.整備計畫之協商
	[image: image1.jpg]K32 AMHHBHEFHAREBRL LMD AEATREFZEFERD

(002) ¥ & 14 & B (2003)K6 S g = i 5 FOE (2004)

10 -0 M e R S - R R R i R R R T )

Y o ATci msmi ;m

Wy b ; B | ! Fr WE
% ZEIEE H H i i ' a4 H 1 H
S i | | TRE ; > ¢ ﬁﬁ E R

: ! : : ; l CEET O EED ;ﬂEJ: -
I o 3 5 st e fmo 2 e
H -l b BhE § | fﬁfﬁaﬁgi<>i

b
ok
1t

T EnRE : TR wm T mH W
+ % 1008 | il n o i 84 i | RE LB
! 3 : : ' > : <> : |

LT ot ; FET ! T HE
r F i #———mﬁﬁg———b i _ S

op

o BT TR e e
Ear | | mgwriws lax 0 | go | | &

=311 -3 IR o i

LT L nERE sE Rl | 2
i ! : : : ; $au %ﬁu e ot :

H i ' H ' 7T
i A S G Y & 8% 8% |ax
: : : PHEET O R ; :

JA : : : SERL

s's B o %%—» 8 ‘iﬁ. e |
i3 ! ] TR o

A & L aeme mE | Rk | o
T L 1 <> <> |BE

2 B B % ® & B3




[image: image2.jpg]K31 AMFHEFHAREBRAGH) IR I EEFRZE(FARD)

(2003) % e
g7 g PRI TRISE Fk15438 TRI55F4A ERI5E5H ERLI5E6R TR15%78 TR15%8A
(2002)
6~128 18 2A 10_ 20 31 10' 20_ 30 10_ 20. 31 10' 204 30 10 20_ 31 10‘ 20. 31
3-7 25'27 7 -1 8 ‘2-‘5 “E -23 ] i : :
BiEE JiRSS  BEIEE FHEE REEH) (BEH) | IBARE (2H) :
(EEEFE? RAEE (giﬁm 21 25 IZ booh, 9 i1 16 20 . [ s
- BLEE b EE WEEE BEE GELGRE ERM)| NAEE
N (B2ER) i (EEAT) (BREHRE) (BEH 3 g hEEE
4 ; i XEMRE (BER)
7 JIIRss 1.8 16,20 P 30)
= weex| W N i |
" gl MEMARE | XERRE EEA) [ OXERBE NIRER
é ! (nmss, BERR) i HES ML) RaER
v EfRH (REMRBEL) o _ 2 (AGRH
VIASS iy i g5 |VECEATECERE HER)
RENE v Vi v i
0 % (REER &) (BiHH7K) (Hi3R%) iv
) lﬁil?ﬁlﬁ(i‘ﬁfﬁ%ﬁﬁﬁ:& iaﬁaﬁm ° T&lfﬁfﬁ:& (&) | ERAEE Eiﬁ&gﬁﬁmj‘:‘
#8508 TRLISE9A FRLI5%10A8 ERKI5E118 TRLISE128 <L°°4>3IZE'216££1E TR16%2A TR16%E3A~
10 20 31 10 20 30 10 20 31 10 20 31 10 20 29
29 2 105 | B
¥ | 8] Rl L%
n BREKE | BRBERE BBE) | NERRE ¥
7 ABRR ATCERRRER | EEMALIREK EE HX 12004
[I=] 3
B \ -
i 13
EE AR RS B

R EABEGGA LG s HIRIM T






	2.建設之指示
	

	3.施工計畫之協商
	

	4.施工計畫申請
	

	5.施工計畫之核定
	

	6.進行調查、設計、估算
	

	7.工程發包、簽約
	

	8.施工管理、竣工監查
	

	9.鐵路設施之交付
	

	10.竣工監查

設備檢查
	

	11.綜合監查與檢查
	

	12.完成檢查(履勘)
	


圖3-1  日本鐵路建設流程(計畫開始至完成、使用)之一
【國土交通大臣】
【營業主體/建設主體/都道府縣】


圖3-2  日本鐵路建設流程(計畫開始至完成、使用)之二
3.1.3
新幹線完工通車營運前監查與檢查之流程





圖3-3 新幹線監查與檢查之流程
(1)上圖所示為日本新幹線在通車營運前，鐵道建設運輸施設整備支援機構(JRTT)、鐵道事業機構(JR)及國土交通省對於監查與檢查相關作業之權責劃分與執行流程。
(2)鐵道建設運輸施設整備支援機構執行監查，JR及國土交通省執行檢查，其目的在針對設施/設備的施工或製造品質、整備狀態與各種標準的對照等進行確認，以判斷是否進行下一步檢測，進而達成通車營運前之各項準備工作。

(3)新幹線建設完工開業前係由JRTT(建設主體)與JR(營運主體)聯合對地上之設施與設備實施各階段之監查與檢查作業，以確認鐵道設施是否遵從法規、規則及標準等規定，最後並以實車進行綜合監查與檢查。而國土交通省則執行完成檢查(即我國所謂之履勘)，分為二段式，包括供電設施(變電站、電車線等)完成欲申請送電前，以及全系統完成各項檢測欲申請營運前。

(4)在JRTT中主要分成九個部門來辦理工程竣工監查，包括用地、路基(路盤、橋梁、高架橋、隧道、養護設備)、停車工事、軌道、機械、建築、電氣、營業及運轉等；而在JR中則分成十一個部門來辦理設備檢查，包括用地、路基、停車工事、軌道、機械、建築、電力、號誌通信、營業、運轉及環境等。

(5)事前預備檢查：日本新幹線鐵道建設完成後，在接受JRTT本社事前檢查前，由JRTT及JR之地方機構(支局與支社)以地上設備為對象，依據事先規定之檢查項目、內容及檢測間隔，事先完成設備資料確認及現場設備的整合性。

(6)事前檢查：由JRTT本社及JR地方支社依據於事前預備檢查所確認之設備資料，檢查鐵道設施是否符合法令規定及設計要求。

(7)地上檢查：本項檢查係由JRTT本社及JR本社在開始使用鐵路設施之前，以所有地上設備為檢查對象所實施之檢查。
(8)完成檢查（電力）：此階段為國土交通省進行正式履勘的開始，由相關單位對電車線、變電站等供電系統與設備進行勘驗，受檢合格後方能通電，以進行下一階段之綜合監查與檢查(試運轉)之工作。

(9)綜合監查與檢查：此階段之監查與檢查，係由JRTT本社及JR本社使用實車(含檢測車)所實施之檢測。檢測項目依序概分為入線/架線試驗、ATC顯示試驗及速度提升試驗等；此外，亦同時實施運行管理系統(COSMOS)控制試驗及噪音/振動/微氣壓波等環境檢測。於此綜合檢查階段，確認對於訓練運轉無阻礙後(竣工完成確認)，由JRTT出具合格證明，JR始得實施訓練運轉，並在車站設施確認後，向國土交通大臣申請綜合的完成檢查(電力除外)。

(10)訓練運轉：JR於綜合檢查合格後，要求每一司機員均需在區間內操作數趟以瞭解車輛及路線狀況。車掌及相關人員亦需進行同等的訓練。

(11)車站設施確認：此項並非特別獨立之一項，其雖在工程竣工監查及地上檢查時涵蓋之，惟當時有關營業相關設備等未完成部分仍需在營運前予以確認。

(12)完成檢查（履勘）：前述各階段之檢查執行完畢後，由鐵道事業機構(JR)向國土交通省申請實施完成檢查，即所謂之履勘，由國土交通省派員進行實地檢查(含設計圖說、檢測紀錄等書面文件)。國土交通省在進行完成檢查之同時，一併實施保安監查，以確認設施與車輛之管理、維護及運轉操作等是否適切，確保營運安全。

(13)營運通車：完成檢查合格後，鐵道事業機構(JR)始得通車營業。

3.2
九州新幹線案例

本節針對新進完工之九州新幹線，說明其在通車前執行監查與檢查之過程、項目及時間安排等內容。

3.2.1
九州新幹線簡介

九州新幹線(此指鹿兒島本線；另有長崎本線)係由山陽新幹線之終點博多車站為起點，向南延伸至西鹿兒島站（原鹿兒島中央站），總長度約257公里。全線共新設有十個車站(不含既有之博多站)，途中經新鳥栖站、久留米站、新大牟田站、新玉名站、熊本站、新八代站、新水俣站、出水站、川內站等；設有熊本車輛基地及川內車輛基地(含工電務基地)等兩車輛基地。其建設計畫分為二期，第一期即將完工通車(預定2004年3月13日開業)的路段從新八代站至鹿兒島中央站，路線長度約128公里；第一期路段之建設基準為：最高設計度260 km/h、最小曲線半徑4000 m、最大坡度3.5 ﹪、軌道中心距離4.3 m、供電方式25 kV(AC)-60 Hz；路線構造型式比例為：隧道69%、高架橋與橋樑19%、路堤與路塹12%；軌道構造型式比例為：道板軌道90%、道碴軌道10%。本路段通車營運後，博多站至鹿兒島站間的通勤時間（包含旅客於新八代站傳統在來線與新幹線間的轉乘時間）將縮短為2小時10分(新八代站至鹿兒島站約需35分)，將較原來節省約1小時40分。新八代至西鹿兒島之總工程經費(以1999年4月物價為基準、不含車輛費用)約為6400億日圓。

九州新幹線採用的車輛是日本最新型的800系(改良自新幹線700系)，命名為「燕子號」（TSUBAME），最高運轉速度為每小時260公里，由日立製作所設計、製造，每六輛車廂為一編組(6M)，全長約155公尺，座位數392位(皆為2+2配置)。

至於第二期工程(博多站至新八代站路段)，將由JR九州與JRTT繼續施作，預定在十年後(2013年)完工，工程經費概估約需7900億日圓。

3.2.2
九州新幹線開業前監查與檢查時程
九州新幹線自工程完工施行初步檢測開始，至國土交通省完成履勘且JR九州完成運轉訓練後之通車營運日止，由JR九州(營運主體)、JRTT及國土交通省依權責執行各類之檢查與監查作業，歷時約年餘，對於檢查與監查之作業流程、日期、項目、實施方式及標準等，皆有完整而詳實之計畫。表3-1與表3-2為其在通車營運前之檢查與監查作業時程。

3.2.3  九州新幹線綜合監查與檢查（試運轉）編制

九州新幹線工程竣工後，由JRTT與JR九州辦理事前預備檢查、事前檢查、地上檢查合格且其電力系統經國土交通省實施完成檢查（電力系統履勘）合格送電後，即進入綜合監查與檢查之試運轉階段，由於全線試運轉涉及相關系統及人員安全，故設有試運轉小組統籌，小組編制區分試驗工作組、運轉工作組、作業管制組、中央調度組共四組，其人員編制及職掌詳如附錄表1～3所示。

 
 

3.3 綜合監查與檢查

綜合監查與檢查係由鐵路營運主體（JR）本社會同鐵路建設主體（JRTT）本社使用實車測試所實施之檢查，其檢查、測試之項目及內容如下：

3.3.1 入線、架線試驗

一般而言，入線、架線試驗實施時試驗車輛以30公里/小時以下之速度進行各項測試及檢查，其項目及內容如下：

1. 車輛【車上】

量測輪重（P）、橫壓（Q）值及確認輪重橫壓比值（Q/P）

2. 土木

（1） 停車工事【地上】

A. 月台測定

確認月台與車體間之間隔

B. 確認月台可動柵欄位置

a. 確認月台可動柵欄與車輛側拉門的位置關係

b. 確認旅客嚮導標示及車長用停目的設置位置

（2） 路基【地上】

測定橋樑撓度並核對設計值。（靜荷重）   

3. 電力

（1） 供電分區切換試驗【地上】

A. 以手動切換確認切換遮斷器

B. 測定自動切換時供電分區無電壓時間

（2） 電力特性試驗【地上】

於變電站量測受電電壓、供電電壓及電流

（3） 電車線確認試驗【車上】

A. 測定電車線高度及偏移

B. 測定離線

C. 監視集電弓之集電狀態

D. 測定接觸線

（4） 電車線確認試驗【地上】

A. 測定接觸線之應力及集電弓之上舉力

B. 監視集電弓之集電狀態

4. 號誌通信

（1） 號誌確認試驗【車上】

A. 確認地上號誌機及各種標誌辨識之良否

B. 確認標誌類設備之有無

C. 測定ATC軌道電路之受信位準（短路電流）

D. 測定電車之軌條電流及不平衡率

E. 確認地上收發應答器的車上結合狀態

（2） 號誌確認試驗【地上】

確認聯鎖控制盤等之號誌保安設備有無異常

（3） 供電分區切換試驗【地上】

A. 以手動切換確認供電分區控制軌道電路之功能

B. 自動切換時供電分區控制軌道電路不穩定性之有無

C. 測定切換綜合時間及確認保護電驛之動作

（4） ATC控制功能試驗【車上】

確認ATC車上裝置之功能（追蹤性能、停車位置精度等）

（5） 區內無線電試驗【車上】

       通話試驗（移動局）

（6） 區內無線電試驗【地上】

       通話試驗（各車站、各基地）

5. 運轉【車上】

（1） 確認地上號誌機及各種標誌辨識之良否

（2） 確認標誌類設備之有無

3.3.2  ATC顯示試驗

入線、架線試驗完成後，即進入ATC顯示試驗階段，試驗車輛以30公里/小時～120公里/小時之速度進行各項測試及檢查，其項目及內容如下：

1. ATC顯示試驗【車上】

比對地上送信資料與車上受信資料

2. ATC顯示試驗【地上】

（1） 列車位置與列車偵測軌道電路之核對及資料內容之比對

（2） 確認牽引列車時軌道電路不穩定性之有無

3. 信號確認試驗【車上】

（1） 測定ATC軌道電路之受信位準（短路電流）

（2） 測定電車之軌條電流及不平衡率

（3） 確認地上收發應答器的車上結合狀態

4. 號誌確認試驗【地上】

確認聯鎖控制盤等之號誌保安設備有無異常

5. 確認ATC控制功能【車上】

   確認ATC車上裝置之功能（追蹤性能、停車位置精度等）

3.3.3 速度提升試驗

ATC顯示試驗係以實車、低速度實施各項檢查及測試，有關行車安全之系統經初步檢查、測試確認無危險之虞後，即進入速度提升試驗階段，試驗速度一般以130公里/小時為低速限，每次並以10公里/小時～20公里/小時不等之速度逐步向上提升方式實施各項試驗，以驗證各系統於高速度時之穩定性，確保日後行車安全。其檢查、試驗之項目及內容如下：

1. 車輛【車上】

   量測輪重（P）、橫壓（Q）值及確認輪重橫壓比值（Q/P）

2. 軌道【車上】

（1） 測定車體振動加速度

若試驗車輛車速超過160公里/小時，測定相對於車體走行速度之振動成分並確認其對乘坐舒適性之影響

3. 路基【地上】

測定橋樑撓度並核對設計值。（動荷重）

4. 電力

（1） 電力特性試驗【地上】

A. 於變電站量測受電電壓、供電電壓及電流

B. 於輔助變電站量測供電電壓、電流（僅於車速240公里/小時以上時量測）

（2） 電車線確認試驗【車上】

A. 測定電車線高度及偏移

B. 測定離線

C. 監視集電弓之集電狀態

D. 測定接觸線

（3） 電車線確認試驗【地上】

A. 測定接觸線之應力

B. 測定集電弓之上舉力

5. 號誌通信

（1） 信號確認試驗【車上】

A. 測定ATC軌道電路之受信位準（短路電流）

B. 測定電車之軌條電流及不平衡率

C. 確認地上收發應答器的車上結合狀態

（2） 號誌確認試驗【地上】

確認聯鎖控制盤等之號誌保安設備有無異常

（3） ATC控制功能試驗【車上】

     確認ATC車上裝置之功能（追蹤性能、停車位置精度等）

（4） 列車無線電試驗【車上】

A. 測定無線電品質（電場強度、誤碼率）

B. 接續通話試驗（調度、業務、公眾電話）

C. 資料系統每單位時間之處理能力試驗

D. 多重化系統切換試驗

E. 系統接續˙維修機能試驗

F. 其他（位置登錄、異常時試驗）

（5） 列車無線電試驗【地上】

A. 接續通話試驗（行控中心）

B. 測定無線電品質（電場強度、誤碼率）

C. 接續通話試驗（調度、業務、公眾電話）

D. 資料系統每單位時間之處理能力試驗

E. 多重化系統切換試驗

F. 系統接續˙維修機能試驗

G. 其他（位置登錄、異常時試驗）

3.3.4 運轉控制（Control Run）試驗

1. CTC手動試驗【地上】

（1） 自調度桌確認手動進路控制狀態

（2） 照景顯示盤之列車位置顯示及列車號碼移動狀況之確認

2. 運轉控制試驗【地上】

（1） 依列車時刻表確認自動進路控制狀態

（2） 旅客資訊廣播測試

（3） 確認傳送至旅客資訊顯示板之狀況

3. 信號確認試驗【車上】

（1） 測定ATC軌道電路受信位準

（2） 測定電車之軌條電流及不平衡率

（3） 確認地上收發應答器的車上結合狀態
4. 號誌確認試驗【地上】

確認聯鎖控制盤等之號誌保安設備有無異常
5. ATC控制功能試驗

  確認ATC車上裝置之功能（追蹤性能、停車位置精度等）
6. 列車無線電試驗【車上】

（1） 接續通話試驗（移動局）

（2） 測定通話品質（信號雜訊比S/N）

（3） 測定電場強度

（4） 測定雜音位準

（5） 測定導頻位準

（6） 測定信號位準

（7） 測定位元錯誤（Bit Error）

7. 列車無線試驗【地上】

（1） 接續通話試驗（行控中心）

（2） 測定通話品質（信號雜訊比S/N）

（3） 測定電場強度

（4） 測定雜音位準

（5） 測定導頻位準

（6） 測定信號位準

（7） 測定位元錯誤（Bit Error）

8. 旅客服務裝置試驗【地上】

（1） 於各車站確認依列車時刻表之旅客廣播服務（接近廣播、到站廣播、出發廣播等）

（2） 於各車站確認依列車時刻表之旅客資訊顯示板顯示內容

3.3.5 環境測定試驗

測定列車走行時所產生之噪音、振動、微氣壓波等。
3.4 車輛性能確認試驗

車輛性能確認試驗一般分為車輛工廠內之試驗與檢查及試運轉試驗二階段實施。

3.4.1 車輛工廠內之試驗與檢查
在車輛製造階段於製造工廠內，由承包商在交車前所作之試驗與檢查的主要項目一般包括下列各項：

1. 組立狀態檢查

(1) 重量測定

(2) 車輛界限檢查

(3) 尺寸測定

(4) 氣密測定

(5) 絕緣阻抗測定

(6) 絕緣耐力試驗

2. 功能試驗

(1) 蓄電池迴路

(2) 補助電源裝置

(3) 氣壓機器

(4) 煞車裝置

(5) 控制迴路

(6) 空氣調節裝置

(7) 自動列車控制裝置(ATC)

(8) 監視顯像裝置(Monitor)

(9) 車門試驗

(10) 旅客資訊裝置

(11) 廠內走行試驗
 3.4.2 試運轉試驗
綜合監查與檢查階段各項檢查及測試經確認合格後，全線之管理權由鐵路建設主體（JRTT）轉移給鐵路營運主體（JR），進入由營運主體主導之車輛性能確認試驗階段，此階段以實車測試，確認車輛性能是否符合契約規定，其測試項目需以契約規定為準，一般包括下列各項：

1. 測定輪重橫壓比值

（1） 確認脫軌係數（Q/P）值是否於標準值內

（2） 確認輪重失重是否於限制值內

2. 測試乘坐舒適性

確認車體之左右、上下振動值是否於標準值內。

3. 牽引性能試驗（空車/重車）

無變載狀況下，確認空車與重車時之牽引性能是否與設計相符。
4. 煞車性能試驗（空車/重車）

變載狀況下，確認空車與重車時之煞車性能是否與設計相符。

5. 測定走行阻力

在隧道與開闊區間，以各種速度滑行30秒以上，測定其走行阻力。

6. 會車試驗

測定隧道內會車產生之車內與車外之壓力、應力並預測車體壽命。
3.5 完成檢查（履勘）

日本新幹線之建設工程完成後，根據日本國「鐵道事業法」第10條第1項之規定，營運主體（JR）必須向國土交通省申請檢查，國土交通省受理申請後則依據日本國「鐵道施設等檢查規則」第六條之規定實施完成檢查（即履勘），於檢查合格後營運主體方得開始營運。在執行完成檢查中，同時亦辦理與運轉安全業務相關之保安監查，有關國土交通省之完成檢查(含保安監查)項目及內容如下：

3.5.1 土木關聯

1. 路線

（1） 軌距

（2） 軌道中心線：位置、高度

（3） 圓曲線：曲線起點、終點、半徑、曲線長

（4） 緩和曲線：曲線起點、終點、曲線長、曲線間之直線長、曲線形狀

（5） 坡度：變坡點之位置、坡度

（6） 縱曲線：縱曲線半徑（縱距）、曲線長

（7） 建築界限：建築界限、建築界限外剩餘空間

（8） 軌道中心間距

2. 路工

（1） 路基：形狀、結構、強度

（2） 填土及挖土：邊坡坡度、形狀、坡面工程、排水工程

（3） 檔土牆：結構、型式、尺寸、材質

3. 橋樑

（1） 上部結構工程：結構型式、尺寸、材質

（2） 下部結構工程：結構型式、尺寸、材質、支撐力

（3） 其他：橋樑撓度、樑下空間、待避所或步道

4. 隧道

（1） 結構：種類、尺寸、材質

（2） 其他：待避所、隧道洞口狀況

5. 護坡工程

（1） 結構型式

（2） 尺寸

（3） 材質

6. 軌道

（1） 軌道不平順：軌距、軌道線向、高低、水平、平面性

（2） 外軌超高（Cant）、軌距加寬（Slack）、遞減方法

（3） 軌條及附件：種類、結構尺寸、材質

（4） 轉轍器：裝設位置、種類、構造尺寸、材質

（5） 枕木：形狀、材質、尺寸

（6） 聯軌裝置：種類、材質、尺寸、鋪設間距

（7） 路床：種類、形狀、尺寸、材質

（8） 其他

A. 止衝檔

B. 防止車輛滑溜裝置

C. 護軌類

D. 路線各標誌

E. 防止侵入路線內裝置

F. 避難用設備

7. 車站

（1）位置：中心里程

（2）路線有效長：路線有效長、車輛接觸界限標誌位置

（3）旅客設備：出口、剪票口、候車室、廁所等設置狀況

（4）月台

A. 長度、寬度、高度

B. 自月台邊緣至軌道中心線之距離

C. 月台邊緣與建築物之間距

（5）旅客用通道等

A. 幅員

B. 樓梯寬度

C. 樓梯踏面形狀、尺寸

D. 樓梯中途休息平台設置狀況

E. 扶手設置狀況

（6）建築物：雨棚、天橋等構造尺寸、材質

（7）其他：無障礙空間設備之設置狀況等

8. 綜合監查

（1）月台

A. 高度

B. 月台邊緣與車輛地板之間距

（2）橋樑：橋樑撓度

（3）列車搖動試驗：列車之搖動（上下動、左右動）

3.5.2 電氣關聯

與電氣工程有關之完成檢查，由於政府的檢查通常因為在時間及人力上不可能對全部的設施進行檢查，所以檢查時僅參考鐵路事業機構（JR）在政府檢查之前施行之自主檢查紀錄，以抽檢方式實施。

故鐵路事業機構在受檢時必須事先準備所有的自主檢查紀錄。與電氣工程相關之完成檢查主要項目及內容說明如下：

1. 變電所等設備

（1） 建地、建物等

設置柵欄等防止關係者以外的人進入之對策良否、滅火設備之良否。

（2） 變壓器、遮斷器等機器

機器配置之良否、各機器安裝之良否、電氣結線之良否、各機器（變壓器、遮斷器、避雷器、電纜等）之規格、容量等之良否、各機器加壓部位隔離距離之良否。

（3） 各接地之接地阻抗測定

（4） 控制裝置之檢查

測定各種繼電器之規定值、連鎖操作試驗、連鎖保護試驗（模擬事故保護試驗）、遙控試驗（無人變電所）。

（5） 測定絕緣阻抗及實施絕緣耐力試驗

2. 輸電線路及配電線路

（1） 坡度長、迴線數、電線架設方法之良否

（2） 加壓部位隔離距離之良否

（3） 電纜等種類、斷面積之良否

（4） 接續處所、分歧處所處理之良否

（5） 各接地之接地阻抗測定

（6） 測定絕緣阻抗及實施絕緣耐力試驗

3. 供電線路及電車線路

（1） 坡度長、迴線數、電線架設方法之良否

（2） 電纜等種類、斷面積之良否

（3） 加壓部位隔離距離之良否

（4） 接續處所、分歧處所處理之良否

（5） 電車線左右偏移、高度、縱坡度之測定（以作業車邊移動邊測定）

（6） 分段處所之良否

（7） 切換遮斷器額定容量之良否、動作試驗

（8） 各接地之接地阻抗測定

（9） 測定絕緣阻抗、洩漏電流及實施絕緣耐力試驗

4. 號誌保安設備

（1） 自動列車控制裝置（ATC）

A. 機器配置、機器安裝狀態之良否

B. 測定ATC信號送信位準、受信位準、送信資料

C. 多重化電腦故障切換試驗

（2） 軌道電路

A. 阻抗接頭（Impedanceponder）安裝狀態

B. 配線安裝狀態

C. 軌道電路絕緣位置之良否

D. 軌道電路查對試驗（短路測試查對列車位置）

E. 測定軌道電路短路電流

F. 測定ATC資料

G. 收發應答器安裝位置、安裝狀態之良否

H. 測定收發應答器資料

（3） 車站區內

A. 連鎖裝置（電子連鎖）

a. 核對軌道電路、核對轉轍器、核對地上號誌機之顯示

b. 檢查連鎖

c. 多重化系統切換試驗

d. 遙控試驗

e. 自動進路（PRC）控制裝置試驗

B. 轉轍器

a. 安裝狀態之良否

b. 尖軌接著狀況、接著力、鎖定狀況之良否

c. 電源電壓、電流、切換時間、馬達負載轉矩之良否

C. 其他設備

a. 地上號誌機設置位置、顯示狀態之良否

b. 添線式停止軌道電路位置、長度設置狀況之良否

c. 列車計算器用車軸檢知子之位置、安裝狀況之良否

d. 列車防護開關之良否

5. 通信設備

列車無線電等通話狀況之良否

6. 綜合檢查（試車檢查）

（1） 電氣關聯（車上）

A. ATC功能之良否

ATC信號受信位準、資料之良否、車上號誌顯示之良否ATC之煞車性能

B. 自運轉台視認地上號誌機、標誌等

C. 列車無線電等之通話狀況

（2） 電氣關聯（調度所）

A. CTC、PRC之良否

B. 控制桌面顯示之良否

C. 列車無線電等之通話狀況

（3） 電氣關聯（車站）

A. 確認CTC、PRC之功能

B. 確認車站控制桌功能

（4） 土木關聯

A. 測定月台與車輛間距及高、低差

B. 測定橋樑撓度

C. 測定車輛動搖

3.5.3 車輛關聯

有關車輛保安監查項目及內容如下：

1. 法令之遵守狀況

（1） 相關車輛法令之遵守狀況

A. 查核國家訂定的技術基準與鐵路事業機構（JR）制定的實施細則之符合情形

B. 查核車輛與相關法令之符合情形

（2） 有關車輛法令手續之實施狀況

A. 車輛確認之實施狀況

B. 實施基準提報情形

C. 其他

2. 依據法令制定之車輛整備相關細則之遵守狀況

（1） 細則與車輛間之適用狀況

（2） 檢查週期之妥當性

（3） 檢查計畫之擬定狀況

（4） 檢查之實施狀況

（5） 檢查結果之記錄狀況

3. 營運安全上或公益上不適當設施之有無

4. 事故及災害處理狀況與事故及災害防止對策之實施狀況

（1） 車輛故障之處理狀況

A. 聯絡體制

B. 復舊體制

C. 其他

（2） 車輛故障的原因追究及防止對策之實施狀況

5. 車輛保養計畫及保養實績

（1） 保養計畫

A. 車輛之管理狀況

B. 保養計畫之擬定狀況

（2） 保養實績

A. 保養之實施狀況

B. 保養之記錄狀況

6. 從事與保安業務有關之工作人員職務編制及配置狀況

（1） 組織及職務編制

A. 指揮命令系統

B. 職務分擔

（2） 工作人員之配置狀況

A. 工作人員年齡、年資及經驗年資

B. 定員算定基準

C. 必要人員之配置狀況

D. 勞務管理狀況

7. 從事與保安業務有關之工作人員，其資格、教育訓練狀況及技能程度

（1） 工作人員資格

（2） 工作人員之資質管理

A. 工作人員之教育訓練體制及紀錄狀況

B. 掌握工作人員知識、技能之維持狀況

8. 鐵路台帳及圖面整理狀況

（1） 與現有設備之整合性

（2） 保管狀況

9. 有關基於保安監查指示事項之實施狀況

10. 其他

（1） 公文傳達、通知是否確實

（2） 賞罰制度

（3） 合理化及省力化之狀況

3.5.4 運轉關聯（新線開業前對鐵路事業機構實施之「保安監查」）

對於鐵路事業機構實施之保安監查區分為每年策劃制定的計畫監查與伴隨重大事故實施之特別監查及伴隨開業、延伸與設施檢查同時進行的保安監查三類實施。其目的為政府對設施、車輛的管理及維護保養、運轉處理及運輸方面實施監查並指導必要的改善，確保運輸安全。保安監查實施項目及內容說明如下：

1. 保安監查實施項目

（1） 有關運轉操作法令之遵守狀況與基於上述法令關於許可、認可及報核事項之實施狀況

（2） 依據法令規定訂定之運轉操作細則的遵守狀況

（3） 運轉保安上或公益上不適當設施之有無

（4） 事故及災害處理狀況與事故及災害防止對策之實施狀況

（5） 從事與保安業務有關之工作人員職務編制及配置狀況

（6） 從事與保安業務有關之工作人員，其資格、教育訓練狀況及技能程度

（7） 有關基於保安監查指示事項之實施狀況

（8） 其他為了達成目的之必要事項

2. 對各單位之監查內容

（1） 總公司

A. 許可、認可、報核等手續

a. 運轉計畫之提報

b. 運轉操作實施基準

c. 運轉管理之受託及委託（一般為在來線）

d. 有關運輸之協定

B. 組織

a. 組織

b. 定員與現在員額

c. 必要人員之採用及晉用方法

d. 各職務類別必要人員之工作年數與經驗年數

C. 業務管理

a. 命令系統

b. 指示傳達方法

c. 現場間的調整

d. 與現場之溝通

D. 工作人員之資質管理

a. 適性管理體制

（a） 檢查的種類及方法

（b） 需要注意者、不適任者之處理

b. 知識、技能管理體制

（a） 教育訓練實施要領

（b） 教育訓練計畫及實績

c. 定期健康檢查制度

需要注意者、尚未確定者之處理

E. 運轉事故等防止對策

a. 報告、聯絡體制

b. 救護、復舊體制

c. 事故原因之追究體制

d. 事故防止對策之建立體制

e. 異常氣象時體制

F. 公司內部監查體制

a. 組織

b. 章程

c. 監查週期

d. 監查結果活用方法

（2） 調度所

A. 手續事宜等之整合性

a. 運轉計畫

b. 運轉操作實施基準

c. 運轉管理之受託及委託（一般為在來線）

d. 有關運輸之協定

B. 配置

a. 定員及現在員額

b. 作業運行表

c. 出勤人員與配置方法

d. 連續勤務之實施

e. 起床管理

C. 業務

a. 上級機關的指示（命令、通知 ）類的管理與傳達方法

b. 列車運行狀況之把握方法

c. 必須注意的地方及作業的把握方法

d. 調度的方法

e. 運轉整理要領

f. 作業內規

g. 交班方法

h. 與其他調度員之聯絡體制

i. 與其他部門之聯絡體制

D. 教育訓練

a. 教育訓練之計畫與實績

b. 知識、技能維持之確認方法

E. 勤務環境

a. 作業環境

b. 休養環境

F. 備品之管理

a. 整理運行表

b. 業務日誌

c. 運轉操作實施基準

d. 設施概況表（號誌配置等）

G. 設備

a. 調度設備

b. 列車運行顯示設備

c. 地震計、雨量計、風速計、時鐘

H. 運轉事故等防止對策

a. 報告、聯絡、召集

b. 事故發生時之處理基準

c. 災害發生時之處理基準

d. 設施之管理

（3） 車站

A. 手續事宜等之整合性

a. 運轉計畫

b. 運轉操作實施基準

c. 運轉管理之受託及委託（一般為在來線）

d. 有關運輸之協定

B. 配置

a. 定員與現在員額

b. 職員的經驗年數與經歷

c. 出缺的補充方法

d. 員工與管理者之比率

C. 勤務

a. 各職種勤務交替

b. 作業運行表

c. 出勤人員與配置方法

d. 連續勤務之實施

e. 起床管理

D. 業務

a. 上級機關的指示（命令、通知 ）類的管理與傳達方法

b. 點名的方法

c. 須注意之作業及須注意地方之管理

d. 作業內規

e. 交班的方法

f. 員工意見的反映

g. 與總公司、其他部門的溝通

E. 教育訓練

a. 教育訓練之計畫與實績

b. 知識、技能維持之確認方法

F. 勤務環境

a. 作業環境

b. 休養環境

G. 備品的管理

a. 閉塞設備、記錄簿

b. 線路閉鎖、使用台車

c. 號誌關聯設備（手勢號誌、特殊號誌）

d. 運轉通告劵

e. 運轉操作實施基準

f. 業務日誌

g. 配線圖、連鎖圖表

h. 列車運行表

i. 地震計、雨量計、風速計、時鐘

H. 設備

a. 通信設備

b. 站區內通話設備

c. 站區內配線管理

d. 月台管理

e. 站區內通道管理

f. 閉塞設備

g. 連鎖設備

I. 運轉事故等防止對策

a. 報告、聯絡、召集、搶救

b. 搶救用具

c. 停電用具

d. 發生災害時之體制

e. 防災對策之設備

（4） 運務段

A. 手續事宜等之整合性

a. 運轉計畫

a. 運轉操作實施基準

b. 運轉管理之受託及委託（一般為在來線）

c. 有關運輸之協定

B. 配置

a. 定員與現在員額

b. 職員的經驗年數與經歷

c. 出缺的補充方法

d. 員工與管理者之比率

C. 勤務

a. 工作班交替

b. 工作班之種類與數量

c. 工作班交替變更方法

d. 預備員配置方法

e. 勞動時間的實態（拘束時間、乘務時間、假寐時間、連續勤務、連續留宿、超過勤務）

f. 起床管理

D. 業務

a. 上級機關的指示（命令、通知 ）類的管理與傳達方法

b. 點名的方法

c. 攜帶時刻表的管理

d. 把握乘務中的實況

e. 要注意作業之管理及要注意場所之把握

f. 乘務員意見之反映

g. 與總公司、其他部門的溝通

E. 教育訓練

a. 教育訓練的計畫與實績

b. 知識、技能維持的確認方法

F. 勤務環境

a. 點名場所

b. 休息室

c. 休養環境

G. 備品管理

a. 把手、鑰匙類

b. 乘務報告

c. 乘務手冊

d. 運轉操作實施基準

e. 作業內規

f. 手冊卡（Manual card）

g. 特殊號誌之管理

h. 列車運行表

i. 運轉曲線

j. 號誌機配置圖

k. 時鐘

H. 運轉事故等防止對策

a. 報告、聯絡、召集、搶救

b. 事故處理基準

c. 發生災害時之體制

3. 竣工檢查之綜合檢查

（1） 一般事項

供試車輛、試驗荷重、乘務員、必要之測試人員、必要之警戒人員等之確認

（2） 入線試驗

A. 現車與上、下車場之關係

a. 上、下車場之有效長度與列車長度之關係

b. 於所定停止位置車輛出、入口之乘車位置

B. 相關號誌、標誌類之確認

C. 確認路線沿線之狀況

（3） 煞車試驗

A. 由操作制動閥之相關緊急煞車

a. 煞車時之運轉速度

b. 煞車距離

c. 全制動時分

d. 減速度

B. 由操作車掌閥之相關緊急煞車

a. 煞車時之運轉速度

b. 煞車距離

c. 全制動時分

d. 減速度

C. 測試防止過走之控制裝置

（4） 通信試驗

A. 列車無線電之通話

B. 緊急訊號之發送

（5） 自動列車控制（ATC）試驗

A. 號誌顯示處所之進入速度

B. 自動列車控制（ATC）煞車動作時之速度

C. 自動列車控制（ATC）煞車緩解時之速度

D. 停車後無確認之再起動

E. 自動列車控制（ATC）動作時各種顯示之確認

（6） 試運轉

A. 運轉速度

B. 運轉時分

C. 員工之操作

D. 列車運轉曲線試驗

（7） 其他

屆時必要之試驗

第四章 心得與建議
4.1
心得
1. 本次赴日本以九州新幹線為對象，研習軌道運輸系統營運前試車測試相關事宜，透過與日本鐵道建設運輸施設整備支援機構（舊鐵道建設公團）、JR九州及日本國土交通省鐵道局相關官員研討、交流，了解日本新幹線營運前檢查、測試、試車及履勘作業主要程序摘要如次：

（1） 事前預備檢查（鐵道建設運輸施設整備支援機構地方支 局、JR支社會同辦理）

（2） 事前檢查（鐵道建設運輸施設整備支援機構本社、JR支社會同辦理）

（3） 地上檢查（鐵道建設運輸施設整備支援機構本社、JR本社會同辦理）

（4） 電力系統完成檢查（國土交通省辦理）

（5） 綜合監查與檢查（鐵道建設運輸施設整備支援機構本社、JR本社會同辦理）

（6） 營運主體之訓練運轉（JR）

（7） 完成檢查（國土交通省）

上述1～3項係根據工程內容及契約規定，循序實施靜態檢查及測試，第4項則由國土交通省辦理變電所及電路設備等有關電力系統之完成檢查（電力系統履勘），合格後送電。第5項係以實車進行入線、架線試驗、自動列車控制（ATC）顯示試驗、速度提升試驗、運轉控制試驗及噪音、振動、微氣壓波測試等五大試驗，屬動態檢查及測試，各項試驗經驗證合格後，全線管理權即由鐵路建設主體（鐵道建設運輸施設整備支援機構）轉移給營運主體（JR）。第6項作業係綜合監查與檢查合格、系統安全性確認後由營運主體（JR）開始進行訓練運轉工作。最後則是營運主體申請完成檢查（履勘），由國土交通省辦理履勘，履勘合格後方可開業。

2. 本次研習蒐集上述有關第5項綜合監查與檢查階段各項試驗相關資料，係由目前日本新幹線建設主體及營運主體提供，其內容業已詳述於本報告第3.3節，由於內容十分具體極具參考價值，可提供交通部監理台灣南北高速鐵路計畫之用。另亦蒐集由日本國土交通省提供有關日本政府對新幹線營運主體實施之履勘項目及內容詳述於第3.5節，由於台灣南北高速鐵路計畫係以日本新幹線為參考系統，日本政府之履勘作業實可提供交通部日後履勘之參考。

3. 至電力系統之完成檢查，依台灣現行法規規定電力工程完工後需由建設主體檢具相關資料向台灣電力股份有限公司申報竣工，台灣電力股份有限公司依據電業法及相關法規審查並至現場勘查合格後方可送電，交通部僅扮演協助特許公司之角色與日本國土交通省辦理電力系統完成檢查之角色不同。

4. 日本新幹線1964年營業以來已有40年歷史，其安全的評價，早已獲世人肯定，從其對新幹線新建工程完工至開業前之各項檢查、測試與監查作業，包括項目、流程、時程、法令依據、實施方式、評估標準、組織編制與權責劃分等內容，規劃完整而詳實，一切依照既定計畫執行，可窺知其成功實非偶然，值得我國參考借鏡。

4.2 建議

1. 日本新幹線營運前（竣工～履勘）各階段之檢查、測試，如事前預備檢查、事前檢查、地上檢查、綜合監查及檢查等，皆由新幹線建設主體及營運主體會同辦理，屬建設主體及營運主體之自主檢查，而電力系統完成檢查及完成檢查則由代表日本政府之國土交通省辦理。台灣南北高速鐵路計畫採民間投資興建、營運的BOT模式辦理，鐵路建設主體及營運主體皆為特許公司（台灣高鐵公司），有關工程竣工後所需辦理之各項檢查及測試，因屬特許公司之工程自主檢查，建議參考日本模式由台灣高鐵公司辦理並應請其作成紀錄，俟完成各項自主檢查，系統無安全之虞後再依規定申請履勘，而交通部則代表政府依據鐵路法相關規定辦理履勘。
2. 交通部高速鐵路工程局主辦之台灣南北高速鐵路計畫，係我國首次引進高速鐵路運輸系統，由於履勘實務經驗不足，交通部相關單位實有必要累積實務經驗。適逢日本國土交通省預計於九十三年二月辦理九州新幹線（新八代至西鹿兒島段）之完成檢查（履勘），建議屆時派遣相關人員前往實地見習，以利台灣南北高速鐵路計畫順利營運。
建設指示





申請





核定





(事業法10條2項)





(事業法10條1項)





(法9條5項)





(法9條4項)





(法9條1項)





(法9條3項)





(法8條)





(法7條1項)





(法6條1項、3項)





(法5條1項)





(法4條1項)





【營業主體】


營運開始





檢查實施


(檢查規則6條)








【營業主體】


檢查申請書擬定





開工





【營業主體】





【都道府縣】





【建設主體】


施工計畫之擬定





施工計畫之核定





整備計畫(變更)之決定





 營業主體及建設主體之指定





 調查主體之指定及調查之指示





交 通





基本計畫(變更)之決定





交通省





JR





建設機構





地上初步預備檢查





事前預備監查





地上預備檢查





事前監查





工程竣工監查





地上檢查





綜合檢查





綜合監查





車站設施確認





車站設施確認





通車營運





完成檢查(電力)





完成檢查





訓練運轉





實車測試





聯合





聯合





聯合





聯合





聯合





監查員：


JRTT支局





檢查員：


JR支社





監查員：


JRTT本社





檢查員：


JR本社





監查員：


JRTT本社





檢查員：


JR本社





監查員：


JRTT本社





受檢申請





受檢申請








備註：


營業主體：JR


建設主體：JRTT


「法」指全國新幹線鐵道整備法


「事業法」指鐵道事業法


「檢查規則」指鐵道施設等檢查規則





合格





申請





施   工





意見徵詢





提送





同意





協商





同意
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